




eficiencia en los gastos de operación. Adicionalmente se propone establecer 
programas de reducción, reciclaje y reutilización de los residuos sólidos urbanos 
incluyendo los residuos de la construcción; definir sitios de disposición temporal o 
final , y elaborar programas de inspección y vigilancia de los sitios de tiro. 

• Los legisladores del Partido del Trabajo en la Ciudad de México trabajaran para 
homologar los criterios con las que se regula y ordena el uso urbano, con la finalidad 
de no permitir el crecimiento en suelo rural , considerar el mantenimiento a las áreas 
verdes e incrementar su superficie, así como definir la situación jurídica 
administrativa sobre todo de las áreas naturales protegidas federales para que 
aquellas que sus condiciones ambientales permitan continuar la conservación del 
hábitat se le inyecten recursos. 

• Establecer que toda política, obra o actividad , debe ser evaluada previamente a su 
puesta en marcha en cuanto a su potencial de contribución al desarrollo sostenible y 
debe proporcionar elementos necesarios para la adaptación al cambio climático. 

• Establecer compromisos para que la Ciudad de México incorpore las energías 
renovables dentro de sus planes y programas energéticos, propiciando la 
participación de los sectores público, social y privado. 

• Establecer como política energética de la ciudad el periodo para dejar de usar y 
abusar de los combustibles fósiles . Asimismo, desarrollar una estrategia de impulso 
a la investigación científica y tecnológica, para el desarrollo y aplicación de fuentes 
energéticas alternativas y no contaminantes. 

• Desarrollar mecanisrnos e incentivos fiscales que faciliten la reducción o 
compensación sectorial de emisiones de carbono y otros contaminantes, 
considerando criterios de equidad, transparencia y rendición de cuentas. 

• Promover cambios a la legislación vigente para sancionar como delito grave de 
carácter penal, la autorización de construcciones, edificaciones, obras de 
infraestructura, asentamientos humanos y la realización de cualquier tipo de acción 
que se lleve a cabo dentro de una zona considerada como de alto riesgo como son, 
entre otras, los cauces, zonas federales y zonas de inundación, o cuando no 
respeten los programas de ordenamiento urbano vigentes, y homologar la legislación �~� 
existente en materia de residuos de la construcción con las acciones y programas ("'./ 
gubernamentales, que permitan hacerlos compatibles y congruentes. 

• Conformar un Consejo Ciudadano, con expertos ambienta listas, científicos, médicos, '\. / 
ingenieros, urbanistas, etc., y desde luego con los ciudadanos, que acompañe laA 
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formulación de políticas públicas en materia de conservación ambiental y combate a 
la contaminación. 

• Finalmente, asumir íntegras las recomendaciones del estudio Propuesta de políticas 
para mejorar la calidad del aire y reducir emisiones de gases de efecto invernadero 
en la zona metropolitana del Valle de México, elaborado por el Instituto de Ingeniería 
de la Universidad Nacional y entregado a la Secretaría del Medio Ambiente del 
Gobierno de la Ciudad de México a principios de 2015. 

Comunicación e Infonnación 

Diagnóstico 

A pesar de que el desarrollo del Internet se ha dado en forma paralela a la llegada del 
PRD al gobierno de la ciudad y a la gestión de sus gobiernos, ya que el Internet es uno 
de los instrumentos más poderosos del siglo XXI para facilitar la participación de los 
ciudadanos en la construcción de sociedades democráticas y productivas; tanto por sus 
efectos en el aumento de la transparencia, el acceso a la información, la gestión 
institucional, la educación y la corresponsabilidad en la gestión pública , como por la 
facilitación de los procesos de información, comunicación, capacitación, administración, 
mercadotecnia, investigación y articulación de diversos agentes productivos, en tiempo 
real y sin importar las distancias geográficas; la baja utilización de estas tecnologías 
por los sectores populares siguen siendo uno de los obstáculos para su desarrollo. 
Según la Encuesta Nacional sobre Disponibilidad y Uso de Tecnologías de la 
Información en los Hogares (ENDUTIH), 2016, en la Ciudad de México el 35.5% de los 
hogares no cuentan con computadora y 32.4% no cuentan con conexión a internet. 

La población joven es la que más utiliza el internet. Según la encuesta anteriormente 
citada, el uso de internet por rangos de edad en la Ciudad de México es el siguiente: 
de 6 a 11 años, 8.2%; de 12 a 17 años, 12.6%; de 18 a 24 años, 14.4%; de 25 a 34 
años, 20.8%; de 35 a 44 años, 18.6%; de 45 a 54 años, 12.3%; y 13% en la población 
de 55 y más. 

A nivel nacional el número de empresas que se incorporan al uso de estas tecnologías 
se ha expandido, pero por debajo de la Ciudad de México. Sin embargo la brecha 
tecnológica con el resto del mundo se amplia. Sólo 15% de las empresas usan equipos A 
para procesos administrativos; 12% usan Internet para procesos relacionados con /,/ 
proveedores y clientes; 9% usan equipos en procesos técnicos y de diseño; y sólo un 
6% desarrolla programas y paquetería informática para mejorar sus procesos. 

Es decir, existen brechas tecnológicas por edad; por tipos de hogares con computadora 
y con internet instalado; por tipo de establecimiento económico que usa tecnologías de 
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la información; y, sobre todo, por nivel socioeconomlco. Estas brechas, que se 
concentran en los sectores populares y en la micro y pequeñas empresas, de no 
abatirse, incrementarán con el tiempo las inequidades en acceso a información, a 
educación y capacitación, a servicios, a mayor competitividad en los mercados de 
bienes y servicios así como laborales y en la construcción de sociedades más 
participativas, responsables y democráticas. 

Propuestas 

• El Partido del Trabajo en la Ciudad de México impulsará políticas públ icas y acciones 
de gobierno que garanticen oportunidades de acceso a la banda ancha para todos, 
La superación de las brechas tecnológicas se resolverán a través de convertir la 
Ciudad de México en una Ciudad Digital con Sentido Social; es decir, una comunidad 
que se encuentre interconectada entre sr combinando una infraestructura de' 
comunicaciones de banda ancha; una infraestructura informática flexible, orientada 
a los servicios basada en estándares abiertos de la industria y los servicios 
innovadores, con objeto de satisfacer, lo más equitativamente posible, las 
necesidades de la población, las empresas y los gobiernos; y una política 
capacitadora de habitantes, ciudadanos, trabajadores, emprendedores, empleados 
y burócratas que induzcan a · todos en el uso de tecnologías de información y 
comunicación. 

• Una Ciudad Digital con Sentido Social será incluyente y, por lo tanto, mucho menos 
inequitativa. Emprenderemos el rumbo hacia la sociedad de la información y del 
conocimiento; en donde el acceso a internet sea un derecho de todos los capitalinos 
garantizado por el Gobierno de la Ciudad de México. 

• Para lograr acelerar el rumbo hacia una Ciudad Digital con Sentido Social se propone 
crear una Plataforma Informática con el fin de desarrollar una interfase virtual entre 
el Gobierno de la Ciudad de México, las demarcaciones territoriales, Organismos 
Descentralizados, y los habitantes, empresas e instituciones de educación superior 
y de investigación, a través de la cual se proporcionen servicios de forma más rápida 
y eficiente, facilitando la comunicación y participación de la población, de la 
ciudadana y de las empresas. Esta plataforma puede ser accesible a través de la 
nube de Internet. 

• Conformar la infraestructura de telecomunicaciones, mediante el establecimiento de A 
una red de telecomunicaciones de banda ancha que permita y facilite a 10)(/./ 
habitantes, ciudadanos, empresas y universidades el acceso a la plataforma 
informática del gobierno así como a la nube de Internet. 
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• Se propone que está red esté disponible de forma gratuita y localizada en lugares 
determinados por los Comités Ciudadanos, a través de tres vías: Plazas Digitales 
Comunitarias, que serían espacios públicos administrados por el Gobierno de la 
Ciudad de México; Centros de Tecnologías de Información y Comunicación para las 
MIPyME's, los cuales serian espacios dedicados a apoyar a los micro, pequeños y 
medianos negocios a integrarse a las tecnologías de información y comunicación 
para aumentar su productividad y competitividad; y, Puntos de Conexión de Banda 
Ancha, que serían puntos distribuidos en la Ciudad, en lugares de interés público 
como estaciones del metro, ciclopuertos, plazas públicas, parques, etc., en los cuales 
esté disponible una conexión de banda ancha de forma gratuita ya sea WiFi o 
alámbrica. 

• Está red ofrecería los siguientes servicios: Acceso a los servicios de Gobierno; 
Disponibilidad -casi gratuita; simbólica, de hecho- de equipo de cómputo con 
conexión a Internet para uso personal; Cursos de computación y Programas para 
impulsar la capacidad emprendedora e innovadora; y conectividad WiFi gratuita. 

Seguridad y Derechos humanos 

Diagnóstico 

La nueva Constitución Política que entrará en vigor este año implica la adopción de un 
nuevo marco legal para la Ciudad de México, y sus logros, sobre todo en materia de 
Derechos Humanos, son notables aunque no agotados, lo que implica que se tendrá 
que seguir avanzando en lo que se tiene. 

También reconocemos que el problema de la inseguridad y la violencia institucional, la 
ineficacia y las violaciones a los derechos humanos y al debido proceso por parte del 
cuerpo policiaco, los jueces y en general por todo el aparato de justicia, obliga a una 
profunda reforma del modelo de seguridad pública y de las instituciones de procuración 
de justicia. 

El objetivo del Partido del Trabajo para la Ciudad de México implica, además de 
reivindicar y fortalecer sus batallas históricas, será el profundizar en los temas sociales 
pendientes, más allá de solamente la aplicación de la nueva Constitución, poner el 
énfasis correspondiente en resolver cada uno. ft 
~r:::::asporque' en la Ciudad de México esté garantizado el derecho d;/ 

manifestación, el derecho a la protesta y a la crítica sin restricción alguna. Su 
violación por parte de la autoridad será motivo de cese y juicio de los infractores ' 
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Deben quedar prohibidas las penas o delitos que tiendan a criminalizar el ejercicio 
de este derecho. 

• Buscar que las detenciones arbitrarias deban ser motivo de liberación inmediata y el 
cese de cualquier procedimiento penal contra la víctima. Se procurará sancionarlas 
severamente. 

• Garantizar que las prácticas de tortura y tratos crueles e inhumanos contra detenidos 
o presos sean sancionadas con las máximas penas, excluyendo de responsabil idad 
a las víctimas. 

• Asegurar que la Comisión de los Derechos Humanos sea un órgano realmente 
ciudadano e independiente, que además de contar con plena autonomía funcional 
pueda emitir resoluciones vinculatorias y obligatorias. 

• Brindar la plena certeza de que el titular de la Comisión de los Derechos Humanos 
será electo democráticamente a través del voto de los ciudadanos. 

v. Educación y Cultura 

Diagnóstico 

A pesar que desde 1980 la población capitalina ronda los 8.8 millones de habitantes, 
que la Ciudad de México es la única entidad en la que no se ha descentralizado el 
sistema de educación básica y, que desde 1997, la izquierda gobierna en la ciudad, no 
se ha logrado reducir la deuda histórica en materia educativa con los capitalinos. 

La Encuesta Intercensal 2015 nos mostró que la ciudad de México registra aún una 
tasa de analfabetismo del 1.48%; que en los niveles de educación secundaria y media 
superior, la deserción escolar y la eficiencia terminal tienen un desempeño por debajo 
de la media nacional, y que los más afectados con ello son los grupos sociales más 
desfavorecidos; es decir, las madres jóvenes, la población de habla indígena, los p 
jóvenes con capacidades diferentes y de hogares en pobreza extrema. Nos mostró 
también, que cerca de la mitad de los habitantes de la ciudad en edad de trabajar -ex 
decir, mayores de 15 años- no han podido estudiar más allá de la secundaria, que una 
cuarta parte logro estudiar hasta el bachillerato y sólo una cuarta parte cuenta con una 
licenciatura. 
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El Programa para la Evaluación Internacional de Alumnos (PISA por sus siglas en 
inglés) , que mide la capacidad de los estudiantes para resolver problemas de la vida y 
el trabajo cotidianos aplicando el conocimiento aprendido, nos mostró que en 2016 
cerca de 4 de cada 10 jóvenes de 15 años no contaba con la capacidad de 
conocimientos -en matemáticas, ciencias y comprensión de lec;tura- para desarrollar 
actividades necesarias para desempeñarse en la sociedad contemporánea. 

En el Partido del Trabajo en la Ciudad de México estamos convencidos que este rezago 
educativo se debe a la falta de un proyecto educativo adecuado a las necesidades y 
expectativas de los capitalinos y de un proyecto alternativo de ciudad y de nación, que 
se aleje de la indiferencia, el dejar pasar de los gobiernos neoliberales y la incapacidad 
de los gobiernos federales -tanto priistas como panistas- que no han estado dispuestos 
a llevar a cabo una reforma educativa en beneficio de los sectores populares -que no 
administrativa, como la realizada en 2013-, y en gran medida también, a la falta de 
compromiso del Gobierno de la Ciudad de México en este tema -ya que éste es el 
cuarto gobierno perredista que acepta la administración federal del sistema educativo 
de la capital-. 

Es necesario invertir las prioridades del gobierno, de tal manera que el fomento a la 
educación y la cultura puedan suplir las políticas obsesivas de fortalecimiento policiaco 
que ha prevalecido en el actual gobierno. 

Sin duda, todo lo anterior permite que las marcadas desigualdades económicas que 
existen en la ciudad propicien la persistencia de las desigualdades educacionales y los 
problemas que prqfundizan el rezago educativo, así como un nuevo fenómeno, la 
pérdida del valor social de la educación. 

Propuestas 

• El Partido del Trabajo en la Ciudad de México buscará la descentralización del 
sistema de educación básica, de manera definitiva, para el Gobierno de la Ciudad de 
México, la transferencia completa de funciones con los recursos correspondientes, 
para llevar adelante un proyecto educativo alternativo para la ciudad, desde cada 
escuela y con la participación de los padres de familia , docentes, trabajadores, 
servidores públicos, así como representantes del sector educativo medio superior y /-, 
superior, y de las empresas, que transforme las relaciones al interior de las escuelas / /' 
Y entre estas y su entorno económico y social. 

• Todos sabemos que la pobreza urbana es aún más cruda que la pobreza en el medi/ 
rural , porque en muchas situaciones no se cuenta con las oportunidades de 
convivencia y alimentación que brinda la comunidad rural y la cercanía con la 
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producción de alimento, así como los efectos que estos factores provocan en la 
población infantil que los padece. Por ello, proponemos la constitución del mayor 
número posible de Centros de Desarrollo Infantil para educar a niños de familias 
pobres con programas que incluyan la estimulación temprana y el suministro de 
nutrientes, para apoyarles a crear capacidades que les permitan desarrollarse 
plenamente y labrarse, con base en sus propios esfuerzos, una alternativa de vida 
más allá de la pobreza . 

• Con el mismo propósito, impulsaremos la generalización de la extensión de la 
jornada educativa en la educación primaria de la capital , para incorporar los 
desayunos y las comidas escolares en la educación básica pública, as! como nuevos 
aprendizajes con los niños (un idioma, deporte, cultura, salud, tecnologías, 
informática); utilizando la infraestructura científica, cultural , médica y deportiva 
disponible, e involucrando de manera amplia a nuevos actores sociales en la 
actividad educativa , principalmente a los profesionistas desempleados y de la tercera 
edad miembros de las comunidades locales, así como a las asociaciones científicas, 
culturales, médicas y deportivas locales. 

• Las instituciones públicas de educación superior no han desarrollado las carreras 
que formen a los técnicos y profesionistas que más necesita la economía , el gobierno 
y la sociedad, en la Ciudad de México, ni cuentan con las salidas laterales terminales 
que permitan que los jóvenes que no pueden continuar los estudios, salgan con las 
capacidades técnicas que son requeridas en la capital. Proponemos desarrollar 
nuevas carreras requeridas para el desarrollo de las actividades productivas y 
sociales de la ZMCM en el mediano y largo plazos, como por ejemplo ingeniería 
hidráulica, ingeniería de transporte, profesionales y técnicos en seguridad pública , 
psicólogos especializados en el tratamiento de adicciones e ingenieros y técnicos 
especialistas en los diferentes sectores industriales, etc; así como la creación de un 
mecanismo de certificación de los estudios realizados para que los estudiantes que 
no pueden continuar con sus estudios puedan demostrar su nivel de calificación. 

• Ligado a este esfuerzo, ampliar la oferta educativa para los jóvenes como técnicos 
bachilleres y técnicos universitarios para tener mayores oportunidades de empleo, 
con base en mecanismos como la educación dual -en la cual , los jóvenes que 
estudian la educación media superior realizan la mitad de su jornada educativa en 
una empresa productiva dedicada a la misma actividad estudiada, otorgándole un A 
salario por el tiempo laborado-, involucrando a las empresas las instituciones / r 
públicas, académicas y culturales instaladas en la ZMCM. 

• A pesar de que la Ciudad de México tiene el nivel educativo medio más alto del paíS/ 
(10 años de escolaridad), una gran mayoría de capitalinos no tiene el grado que . 
requiere para continuar con su desarrollo profesional, lo que obstaculiza salir de la 
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pobreza, obtener un buen empleo y hasta ser un mejor ciudadano. Lo cual puede 
tender a su superación con un uso adecuado de las nuevas tecnologías de 
información y comunicación. Proponemos ampliar las diversas modalidades de 
educación a distancia para facilitar a los habitantes de la Ciudad de México su 
educación a lo largo de la vida, mediante procesos de actualización y/o capacitación 
de habil idades y destrezas, permitiendo: elevar el nivel educativo medio de los 
citadinos con menos escolaridad; proporcionar estudios específicos a nivel medio 
superior y superior, a quienes por diversos motivos no puedan acceder a la 
educación presencial , y apoyar a quienes están decididos a dirigir su propio proceso 
de aprendizaje con la aparición acelerada de nuevos conocimientos. 

• Impulsar la creación de instituciones de formación cultural y deportiva para formar 
adolescentes y jóvenes entre 11 y 18 años en estas actividades como proyecto de 
vida, para alejarlos de los vicios y evitar la formación de "ninis". El Partido del Trabajo 
en la Ciudad de México se ha propuesto como consigna para la ciudad: Ningún joven 
más sin empleo y sin educación . 

• Mejorar la legislación que evite y sancione la destrucción del patrimonio cultural de 
la Ciudad y se procurará asegurar la preservación de la memoria histórica. 

• Pugnar por el pleno reconocimiento de los colectivos autónomos o independientes. 

• Asegurar la plena protección de la actividad de los artistas , garantizándoles una vida 
digna a través de la existencia de un fondo que proteja a los artistas desempleados, 
o que vivan en el subempleo, y les permita realizar su actividad creativa en las 
mejores condiciones posibles, económicas y de salud . 
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VI.. La Ciudad de México y su problemática sismológica 

Cuando hablamos de que el derecho a la vida y a la seguridad personal ha sido 
vulnerado en esta Ciudad hablamos de algo muy complejo porque ha estado 
prácticamente ausente de la agenda de reconstrucción del gobierno. Hablamos del 
deber de éste de reducir al máximo los riesgos a la vida y al patrimonio de los capitalinos 
cada vez que ocurre un fenómeno sismológico. 

El martes 19 de septiembre de 2017 tuvo lugar un letal sismo que alcanzó a la Ciudad 
de México. Su magnitud fue de 7.1 grados y es la fecha que no se sabe a ciencia cierta 
los efectos de su devastación, sólo se han dado números parciales de los muertos, 
pues hubo vacíos en las labores de rescate, igual con respecto a los inmuebles, casas 
habitación derrumbadas o en riesgo de colapsarse, se han dado cifras disímbolas, 
parciales casi todas; y el problema no ha sido sólo la lenta y pobre respuesta oficial sino 
que a raíz del sismo quedaron sin techo cientos de familias, sin sus trabajos yarios 
cientos más, y todos los habitantes de la Ciudad en una grave situación de indefensión, 
pues es la hora que no existe un plan de rescate que, además de atender la emergencia 
de los damnificados tenga visión de mediano y largo plazo atendiendo a las 
características y realidades de nuestra ciudad . 

y si esto ocurrió así con un terremoto 10 o 15 veces menor que el de 1985, según el 
coordinador nacional de Protección Civil , Luis Felipe Puente, de repetirse ahora uno de 
la magnitud del de hace 32 años, se presentarían daños del 85 al 90% en una área muy 
amplia, conformada por la totalidad de la delegación Cuauhtémoc, y parte de las 
demarcaciones Benito Juárez, Miguel Hidalgo, Gustavo A Madero, Venustiano 
Carranza e Iztacalco, que "es lo que abarcaba el antiguo lago de Texcoco" . . 
Lo anterior se explica debido a que la Ciudad se construyó en un lago y, aunque 
visiblemente no se noten los restos de ese lago original, el suelo bajo las construcciones 
lo revela cada vez que hay movimientos telúricos. 

Si bien hay patrones que se repiten en el85 y el 2017 y los mapas de daños muestran 
claramente zonas de riesgo que coinciden con el área de los antiguos lagos, lo más 
importante es algo que no se ha hecho: más que reaccionar a las emergencias, pensar, 
a gran escala, políticas de desarrollo urbano adecuadas a nuestra realidad y condición. 
Algo que implica, además de la necesaria revisión de las leyes y las normas, y desde 
luego de las conductas, empezar por preguntarnos por el tipo de ciudad y de políticas J4 
urbanas que queremos y si creemos que podemos continuar con el modelo impuesto ./ ./ 
hasta hoy, que privilegia los desarrollos inmobiliarios y la mercantilización del espacio/ 
público en nombre de "la movilidad", pero que ha olvidado lo más importante: el derecho 
humano a la vida, bien preciado e insustituible, que debía de ser la prioridad de todo 
gobierno. 
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, Ni siquiera a los síntomas de alarma han sido sensibles. Cabe destacar que el 
hundimiento de la Ciudad se ha venido acelerando en los últimos años, al grado de que 
hoy la ciudad se hunde 2.5 centímetros mensuales, según datos la Agencia Espacial 
Europea (ESA), presentados en diciembre de 2014. 

Según datos de la Secretaría de Protección Civil de la Ciudad de México, el 75 por 
ciento del territorio que comprende a la capital del país se hunde de 2 a 30 centímetros 
cada año de acuerdo a la zona, siendo la principal causa de este hundimiento la 
explotación de los mantos acuíferos, pero no la única. Otra son las 
megaconstrucciones. 

Roberto Meli Piralla , del Instituto de Ingeniería de la UNAM y Premio Nacional de 
Ciencias y Artes dijo además que desde 1985, cuando se registró el sismo del 19 de 
septiembre, el suelo de la Ciudad ha cambiado debido al proceso de sobreexplotación 
de los mantos acuíferos para abastecer a la población. Y la consecuencia es que, si 
antes una onda sísmica generaba un movimiento en un edificio que tardaba 2 segundos 
en ir y regresar a un punto, ahora tarda 1.6 segundos, lo cual implica mayor riesgo para 
los edificios pequeños. 

El problema de la vivienda se incrementará de manera notable como efecto del sismo, 
pero también por la permanencia del modelo, y la capacidad de respuesta frente a la 
emergencia se antoja pobre, y ante lo que viene, el deterioro de miles de viviendas más, 
no sólo es pobre sino omisa . Hay algo en lo que los científicos están de acuerdo: sin 
poder precisar la fecha, es que habrá otro sismo en la ciudad de México, con 
características similares a las de 1985. Esta conclusión se basa en la historia de los 
grandes sismos en la zona de subducción del Pacífico, yen la influencia de la geología 
local , especialmente en la zona de la Laguna de México (Zona 111) . Luego entonces, 
más que esforzarse en adivinar la fecha de tal evento e invertir muc~o dinero en un 
esfuerzo científico extraordinario para tratar de predecirla, ¿no sería mejor dejar de 
jugar a la ruleta con las vidas de la ciudadanía y asegurar el buen estado de los edificios 
antiguos y mejorar la construcción de los edificios nuevos? 

La clave está en aplicar tecnologías apropiadas, de que disponemos afortunadamente 
ya, para prevenir los graves daños sísmicos que amenazan a los edificios en zonas de 
alto riesgo sísmico a un nivel comparable al de la zona alta de la ciudad. Un estudio 
sistemático podrá salvar miles de vidas. Lo que significa prever, dentro del Presupuesto Á 
2018, una inversión razonable en investigación, que incluya una instrumentación / / 
racional de la Zona 111 , para adecuar las reformas legales y los planes de construcció~ 
futuros. De acuerdo con los expertos esta po¡lrá ser la empresa más redituable en 
términos de costol beneficio que jamás se haya hecho en México. _ 
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Otro efecto de las políticas públicas actuales, erróneas, es que si bien hay una seria 
responsabilidad de las constructoras, tampoco ha estado ausente el factor corrupción 
por parte de ciertas autoridades. Porque además de que debiera considerarse el factor 
de las mega construcciones en el agravamiento de las afectaciones por el sismo, está 
el tema de las nuevas edificaciones fraudulentas , que se derrumbaron. 

El trabajo de reconstrucción pues, va a ser largo y muy costoso, pero tiene que empezar 
porque el gobierno gaste más en lo prioritario y deje sus proyectos más "rentables" tanto 
económicos como electoreros. Yeso implica sobre todo, pensar en las personas, por 
sobre todo lo demás. Necesitamos un Plan Integral de Reconstrucción, Reactivación 
Económica y Reestructuración urbana que dé respuesta inmediata a los miles de 
capitalinos, de todas las clases sociales, con viviendas destruidas o a punto de 
destruirse; que también dé seguridad a los vecinos que siguen habitando en zonas de 
alto riesgo; y que no deje de considerar también la situación de desventaja en que 
quedan infinidad de colonias, adonde la actividad económica está paralizada , empleos 
perdidos, comercios y oficinas sin condiciones de funcionar. 

El objetivo central debe ser la redefinición del fallido modelo imperante, que ha 
privilegiado los iotereses de los grandes consorcios inmobiliarios y que en este sismo 
tronó, que incluya un Programa de Reconstrucción y Mantenimiento de Vivienda en tres 
niveles: para los ciudadanos que han sufrido ya la pérdida de sus casas; para aquellos 
que están en riesgo de perderlas por daño grave; y también para los vecinos que siguen 
viviendo en zonas de alto riesgo, que no sufrieron daños o fueron en esta ocasión 
menores pero que no pueden estar inermes en su futuro, esperando la suerte de no 
perder la vida o su casa, porque es sabido que el terreno de nuestra Ciudad es de tipo 
lacustre y por tanto sensible a sismos. Y debemos empezar con los recursos del 
gobierno, que son bastos pero mal utilizados. 

Ahora bien, específicamente sobre el Programa para la Reconstrucción, Recuperación 
y Transformación de la Ciudad de México, motivo por cierto de reclamaciones por su 
oscuro manejo, sobre todo, existen consideraciones que no han sido tomadas en 
cuenta: la primera, y más importante, que no se trata sólo de reconstruir los edificios 
caídos sino que tenemos que redefinir el modelo de Ciudad prevaleciente hasta hoy, 
por otro que privilegie la seguridad de sus habitantes, de sus vidas y sus bienes. El 
normal desarrollo de sus actividades y su progreso espiritual y material. 

Será necesario revisar todas las edificaciones, y que esto se haga además, de la mano h 
de los afectados, de la sociedad y de los especialistas, pero no de manera selectiva o //' 
a juicio de los burócratas, pues entre otras cosas, será necesario proponer o expedir/. 
normas en materia de construcciones, a fin de prever riesgos y proporcionar una mayor 
seguridad a los habitantes del propio Distrito Federal, a futuro. Se debe decretar la 
suspensión de construcción de nuevos edificios de oficinas y viviendas en zonas de alto ' 
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riesgo sísmico, y en general la redefinición de la política de desarrollo urbano aplicada 
hasta ahora, que tome en cuenta el tipo de suelo, el riesgo sísmico, las necesidades de 
agua generadas por la demanda de servicios y las recomendaciones de técnicos y 
expertos. Hay que garantizar la atención inmediata de los damnificados pero también 
la seguridad y tranquilidad futura de los vecinos de las delegaciones calificadas como 
de alto riesgo sísmico. 

Propuestas 

Los sismos son una realidad de nuestra Ciudad y hasta ahora han sido abordados con 
una gran irresponsabilidad. Frente a los daños generados por el sismo del 19 de 
septiembre de 2017 hace falta un plan de reconstrucción de largo aliento y políticas 
públicas capaces de enfrentar el riesgo geológico que aumenta los riesgos sísmicos. 
Portodo lo anterior, el Partido del Trabajo en la Ciudad de México propone lo siguiente: 

• Pugnar porque los planes de desarrollo y reordenamiento urbano de la Ciudad 
garanticen el derecho humano a la vida y a la seguridad personal y familiar, y por lo 
mismo, tomen en cuenta las condiciones naturales y geológicas de nuestro suelo. 

• Llevar a cabo una política seria y permanente que haga frente a la realidad de nuestra 
Ciudad de ser una zona sísmica, y además con características del suelo y del 
subsuelo particulares, que agravan los efectos de los sísmicos. Se pugnará porque 
el gobierno adopte entre sus prioridades, medidas que mitiguen el hundimiento del 
terreno y eviten la sobre explotación de los mantos acuíferos, que han sido y siguen 
siendo salvajemente ultrajados en aras de la "gentrificación" y el impulso de grandes 
desarrollos inmobiliarios que, además de sumarle -y sobrecargar- de más habitantes 
a las colonias, han implicado un grave riesgo de desestabilización del suelo de 
acuerdo con los expertos. 

• Establecer la prohibición legal expresa de hacer edificios y mega construcciones en 
las zonas identificadas como de alto riesgo sísmico, y a la vez un plan de 
mantenimiento y preservación de las construcciones de más de 30 años, en 
coordinación con los vecinos y con la plena corresponsabilidad de sus propietarios. 

• Proteger la arquitectura característica de nuestra Ciudad, no sólo aquella 
considerada histórica, que abarca de los años de la Colonia al porfiriato, sino la 
arquitectura del siglo XX que le dio perfil e identidad. Esta protección implicará el 
levantamiento de un registro del patrimonio elaborado en conjunto con urbanistas, fl 
"q"''''~'', '0''"''"'', y ~.o" d, " OOm"Oid'd. , X 
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VII. Mejorar la Movilidad y el Transporte Público 

Diagnóstico 

Resultado del proceso de urbanización y sus efectos en el crecimiento de la población 
en las zonas periféricas de la Ciudad de México, el transporte colectivo de pasajeros 
público,. tanto autobuses, Metro y Metrobus, registra un fuerte incremento del número 
de viajes. Sólo los habitantes de la Ciudad de México realizan más de 30.7 millones de 
viajes diarios, según la Asociación Mexicana de Transporte y Movilidad (2015), lo cual 
se incrementa si se considera el conjunto de la zona metropolitana. Peor aún, la falta 
de una adecuada vinculación de los diferentes servicios de transporte públicos no 
permite que la gente pueda realizar eficientemente las transferencias que requiere 
realizar entre las mismas. 

El crecimiento del parque vehicular a más de 5.3 millones de automóviles (uso público, 
oficial y particular), 108.2 mil autotransportes de carga, 27.6 mil unidades de pasajeros 
y 2157.5 mil motocicletas, más el "doble hoy no circula", un déficit de espacios de 
estacionamiento en contraste con la normatividad que los limita, la existencia de redes 
viales conflictivas, la falta de una señalización adecuada y de una sincronización de los 
semáforos, aunado a la construcción de obras y realización de programas como el "Eco­
bici", que pretendía dar alternativas de movilidad a la población, los cuales se han 
concentrado en proyectos para facilitar la movilidad de los sectores más favorecidos y 
de la zona centro de la ciudad, como por ejemplo el segundo piso, las lineas de 
Metrobus y el programa Eco-bici. Todo lo anterior tiene como consecuencia, aunado a 
las grandes distancias de los desplazamientos, en la pérdida de un alto número de 
horas en viajes, en la contaminación ambiental , en el incremento de los costos de 
traslado y, por ende, de la calidad de vida de la ciudadanía de la ciudad . 

Propuestas 

• Ante ello, el Partido del Trabajo en la Ciudad de México propone la creación de 4 
polos de desarrollo económico, comercial y de entretenimiento en el oriente, 
nororiente, suroriente, poniente y en tres colonias del centro de la Ciudad, que 
disminuya las necesidades de desplazamiento de los habitantes de la capital. 

• Construcción de obras de transporte colectivo que mejoren la conectividad de la 
región poniente, sin afectar la calidad de vida en las colonias, así como apoyar la 
propuesta de modificación del trazo del tren interurbano, que los vecinos de colonias ./t.. 
colindantes a la Avenida Vasco de Quiroga y Camino Real a Toluca han impulsado V/ ./ 
La modificación del proyecto permitirá desviar la ruta hacia la avenida Constituyentes 
o Carlos Lazo y/o la Súper Vía Poniente, evitando afectaciones al patrimonio 
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inmobiliario de los habitantes obregonenses, así como la afectación a la zona de 
barrancas del poniente. 

• Ajeno a las necesidades de la gente, el Gobierno de la Ciudad de México ha llevado 
a cabo medidas que agravan las condiciones de movilidad y transporte en la ciudad . 
Sumado a lo anterior, la determinación del aumento al precio del metro permanece 
en detrimento del bolsillo de la población usuaria, sin que a la fecha esto represente 
obras de mejora o ampliación del servicio. Por ello, el Partido del Trabajo en la 
Ciudad de México propone mejorar el servicio del metro acorde con el aumento, 
incrementando el número de trenes y de vagones para reducir el tiempo de espera 
en horas pico. 

• Asimismo, el Gobierno de la Ciudad de México no permite que el transporte público 
de pasajeros transite por el segundo piso, parece no importarle el tiempo que pierden 
la población trabajadora para trasladarse a sus fuentes de trabajo. Se debe permitir 
al transporte público de pasajeros transitar por el segundo piso de periférico y la 
autopista urbana, para que no sólo los que pueden pagar se beneficien de las obras, 
para lo cual el Gobierno de la Ciudad de México debe subsidiar a los usuarios de 
dichos transportes con el pago de los costos de las casetas. 

• Es urgente, facilitar la vialidad en la ciudad , mediante la sincronización de los 
semáforos. El sistema de semáforos consta de 3,070 intersecciones, de las cuales 
solamente 1,246 son controladas; existen 1,100 intersecciones que requieren ser 
equipadas. Para ello, se ha propuesto un método auto-organizante para coordinar 
semáforos, donde cada intersección toma decisiones locales con base en sensores, 
dando preferencia a las calles con mayor demanda. El método evita que los 
vehículos esperen mucho tiempo en una intersección, que se le otorgue el siga a una 
dirección sin vehículos, y que las intersecciones se bloqueen. Más aún , a partir de 
las decisiones locales, los semáforos pueden alcanzar una coordinación global 
adaptándose a los cambios en la demanda vehicular. 

• Aunado, se propone reducir la densidad del tráfico en horas pico, controlando los 
horarios de traslado del transporte pesado de carga, con base en convenios suscritos 
entre los permisionarios del servicio, las empresas usuarias del mismo y las 
autoridades responsables de su control. 

• Fortalecer acciones de seguridad con base en la participación organizada de los ~ 
ciudadanos, a través de la promoción de reuniones con representantes de la 
Secretaria de Seguridad Pública de la Ciudad de México, espacio por el cual los 
habitantes puedan presentar los principales problemas de su comunidad, a través de)( 
cuales se generen acciones vinculatorias para atender la problemática identificada, 
así como los mecanismos de evaluación y contraloría ciudadana en la materia. , 
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• Establecer la obligación de la administración pública de la Ciudad de México de 
mantener a su cargo la prestación de todos los servicios públicos, no siendo 
permitida la privatización de los mismos. El agua, la seguridad, la alimentación, la 
salud , la regulación del tránsito vehicular y la aplicación de las multas 
correspondientes no deben ser actividades que se concesionen a empresas 
privadas. En la gestión y vigilancia de todos los servicios que preste la Ciudad deberá 
asegurarse la participación de sus usuarios y beneficiarios. La expropiación sólo 
podrá decretarse por causas de interés público, nunca para beneficiar a particulares. 

• Cancelar las concesiones privadas que monopolizan el uso de la bicicleta, que se 
ha vuelto un negocio rentable, para hacer del mismo un servicio público regulado de 
tal forma que asegure la convivencialidad con otras formas de tránsito. 

• El Partido del Trabajo en la Ciudad de México promoverá junto con los Comités 
Ciudadanos, la participación de los ciudadanos organizados en la solución de sus 
demandas identifiquen y pongan en marcha proyectos de presupuesto participativo 
orientados a la atención de problemáticas ambientales, de movilidad y de seguridad 
pública, fortaleciendo la pertenencia e identidad entre los habitantes de la 
demarcación. 

• El Partido del Trabajo en la Ciudad de México está .convencido que proyectos 
económicos y políticos de esta naturaleza deben ser proyectos alternativos después 
de 36 años de neoliberalismo; y, por lo tanto, una demostración en los hechos, a los 
ciudadanos de la Ciudad Capital y del resto del país, de lo que la izquierda puede 
hacer para transformar la realidad que padece. 

• Brindar campañas de educación vial permanentes en distintos centros educativos y 
en general en el espacio · público, a través de afiches, cursos, campañas, etc. 
Tomando en cuenta que sin todo lo anterior, sin una infraestructura y una legislación 
que propicien el buen comportamiento del peatón y una autoridad que oriente, vigile 
y sancione de acuerdo a los marcos normativos, sin el vicio de la corrupción, no 
lograremos cambios sustanciales. 

• Para el financiamiento de la Movilidad Sustentable y que ésta no tenga injerencias 
interesadas, se plantean, como posibles fuentes de financiamiento, implementar 
mecanismos fiscales innovadores como un impuesto verde, garantías y 
subvenciones a inversiones del sector privado relacionadas con transporte ~ 
sustentable, utilizando ingresos ligados a la venta y uso del automóvil privado. // /' 

• Un plan de impulso emergente del transporte público que incluya, no sólo ampliación 
indiscriminada y con visión comercial de las redes sino: a) mantenimiento y 
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ampliación de los trenes del metro y metrobús; b) apoyo al transporte eléctrico; reglas 
más estrictas tanto para automovilistas como ciclistas y operadores de transporte 
público. 

• Estáblecer estándares mínimos de calidad para el transporte y la infraestructura. La 
vigilancia deberá ser compartida: Gobierno de la ciudad-Sociedad · civil-Sector 
empresarial. 

• Pensar en políticas públicas orientadas a la población que quede desempleada 
producto de la racionalización integral del uso del automóvil , como es el caso de las 
unidades de taxi. Es decir, tener un plan para mitigar los efectos socioeconómicos 
colaterales de las políticas públicas concernientes a la promoción de soluciones de 
movilidad alternas. 

• Cambios en la vialidad que respondan a estudios técnicos muy bien elaborados. 

• Perfeccionar el marco normativo. Derogación de la Ley de Movilidad y del 
Reglamento de Tránsito y elaboración de otros con participación de especialistas, 
ingenieros, urbanistas, medioambientalistas y defensores de derechos humanos. 

• Reconstrucción de las vías de circulación de la ciudad, eliminando todos los 
obstáculos y asegurando el mayor campo de movilidad tanto para peatones como 
para usuarios de todo tipo de transporte, desde bicicleta, motocicletas, automóviles 
y transporte público. 

• Adoptar normas y leyes que alienten la convivencialidad de los medios de transporte. 
Esto es, como en otras ciudades de las dimensiones de la nuestra , normas que 
permitan el uso seguro y eficiente del transporte público, del automóvil , las 
motocicletas y las bicicletas y a la vez aseguren la movilidad del peatón. 

• Desprivatizar el programa Ecobici y asumirlo como programa de interés público y no 
con criterio de negocio o rentabilidad para particulares. 

• Incorporación del programa de bicicletas dentro de un plan maestro de movilidad 
integral que tome en cuenta el número real de usuarios que pueden acceder a ellas, 
que asuma el problema de someter el tráfico a confinamientos onerosos que, 
además de ser inútiles, agravan aún más la circulación de vehículos y hasta el libre .,L:.. 
acceso de peatones. / ./ 

• Utilización de sistemas avanzados de información para ayuda del viajero o para el 
sistema público. 
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• Adopción de sistemas inteligentes de transporte que mejoren la relación entre la 
infraestructura y los vehículos. Uno de ellos es el sistema de control de tránsito que 
incorpora sensores capaces de contar el número de vehículos, para que esa 
información pase a un centro de control que la regresa a los semáforos para 
sincronizarlos . 

• . Reducción de los precios del transporte público e incentivar el uso de infraestructuras 
fuera de las "horas pico", para que no toda la gente salga al mismo tiempo del trabajo 
y con esto haya menos contaminación. 

• Desarrol lar redes multimodales de transporte, de manera que las personas puedan 
pasar de uno a otro sin problemas, ya sea desplazándose a pie, en bicicleta, Metro, 
Metrobús o el auto particular. 

• En todo caso, valdría la pena explorar las posibilidades, dentro de un plan integral 
de sustitución del transporte de gasolina, del trasporte eléctrico, no sólo público sino 
también del privado, mediante incentivos por ejemplo, y reducción de costos para 
hacerlo más accesible a las clases populares. 

• Como Ciudad, nos compete elaborar un plan metropolitano integral dentro del cual 
se encuentre la movilidad urbana, que responda a lo que queremos como ciudad y 
al cual se ciñan los gobiernos locales de manera permanente: ¿queremos una ciudad 
para carros? (Politicas de los 60-80) ¿queremos una ciudad para peatones y 
bicicletas? (Políticas 2008-2016) ¿O queremos que la preferencia la tenga el peatón 
y el transporte público masivo?, como sería lo deseable. 

• Cambiar nuestros esquemas reduccionistas de comprensión del problema y pasar a 
adoptar una mirada compleja e integral de la problemática social de la movilidad 
humana en la metrópoli. 

• Adoptar un programa realista y serio de desaliento del transporte particular, un 
programa que atienda: · a) abordar el problema desde nuestra realidad social y 
económica y nuestra situación de megalópolis; b) las necesidades de transporte de 
los trabajadores y empleados, sectores populares, de clase media y clase media baja 
que no encuentran opciones alternativas en la bicicleta (por recorrer grandes 
distancias) y tampoco encuentran opción en un transporte público abandonado (por 
insuficiente e ineficiente) y c) entender que el uso del automóvil implica no sólo ~ 
desalentar su uso por particulares sino afectar una fuente de empleo importante en 

"" el"',d, romo '00 ,,, 1'"'. / 
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VIII. La Reforma Política de la Ciudad de México 

Propuestas 

El Partido del Trabajo propone una reforma política de .la Ciudad de México que 
contemple los siguientes rubros: 

• La realización de los cambios legales para garantizar la equidad de los recursos 
presupuesta les en todas las demarcaciones territoriales 

• Que las instituciones autónomas y el gobierno central , así como el de las 
demarcaciones territoriales, incentiven a los jóvenes de 15 a 29 años en la 
participación de la vida política en diferentes planos de sus localidades y en la Ciudad 
de México. 

• Impulsaremos una verdadera reforma política que incluya mecanismos de 
participación popular directa. 

• Pugnaremos por la democratización de los sindicatos, organizaciones sociales, 
asociaciones civiles, y toda forma de organización y participación de la ciudadanía 
en los asuntos públicos, sociales y políticos. 

• Proponemos que se detenga, mediante mecanismos legales, la privatización y 
subrogación de los derechos sociales y gremiales conquistados a través de las 
luchas históricas del pueblo de la Ciudad de México. 
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