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Produccién de autos
en la regién T-MEC
pierde peso global

® Los primeros semestres la cuota en esa
relacién cayd de 19% en 2019, a 17% en

2020 y luego subié a 17.4 por ciento.
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Produccion de vehiculos automotores,
enero-junio | MILES DE UNIDADES

@ AMERICA DEL NORTE @ CHINA & RESTO
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Participacion cayé de 19 a 17.4% en del 2019 al 2021

Amcrica del Norte pierde
terreno en produccion
global de automoviles

® |05 gobiemnos de México y de Canadd ven deferioro en competitividad regional que se
agudizaria si el Congreso de EU aprueba incentivos a la produccién de vehiculos eléctricos
ensamblados en ese pais; en tanto, China rebasd ya su nivel de ensamble previo a la pandemia

Roberte Morales

rebere. mordles@eleconamista mx

e aprobarse la iniciativa

presentada por la admi-

nistracion del presiden-

te Joe Biden que inclu-

ve créditos fiscales para
vehiculos eléctricos, se socavaria la
alianza y la competitividad de Ame-
rica del Norte, advirtieron los gobier -
nos de México y Canada.

De hecho, la competitividad ya se
viene perdiendo en la region, consi-
derando su participacion en el total de

vehiculos automotores producidos en
todo el mundo, de acuerdo con datos
de la Organizacion Internacional de
Fabricantes de Vehiculos (OICA, por
su sigla en inglés).

2 EL EC@NOMISTA

América del Norfe pienie ll‘_

et en prodicekin
selabual dhe snmonminles

EFINFO, SAPI de CV (EFINFO), se encuentra actuando bajo el concepto del derecho de autor de “Libre Utilizacién de Obras”, con fundamento en el articulo 148 de la Ley Federal del Derecho de Autor, y los articulos 10 y 10 bis del Convenio de Berna para la Proteccion de la obras Literarias y
Artisticas. EFINFO solo realiza la presente publicacion por asi haberlo solicitado el cliente de monitoreo de EFINFO, unicamente con el propésito de revisar la fuente de la nota y verificar los derechos de autor correspondientes a la misma; por lo que el uso de la nota es exclusivamente personal
y privado para el cliente, sin perseguir ningun fin de lucro. Cualquier otro uso como la publicacién, comunicacién publica, reproduccion y transmision publica que EL CLIENTE realice no es responsabilidad de EFINFO.



& EL ECONOMISTA

El Economista

2021-12-06 03:20:12

Seccion: Portada, Empresas y Negocios
560 cm2

Pagina: 1,27
$73,529.90 2/3

En los primeros semestres de ca-
da afio, la cuota de Ameérica del Norte
en esa relacion cayé de 19% en 2019,
a17% en 2020 y luego subio a17.4 por
ciento. La secuencia de China fue de
26.4, 32.4 y 31.2%, respectivamente.

“Las medidas que impactan nega-
tivamente el ensamblaje canadiense
de vehiculos dafiardn al sector de re-
puestos y los trabajos de Estados Uni-
dos, dado que cada vehiculo ensam-
blado producido en Canadd contiene
aproximadamente 50% de contenido
estadounidense”, dijo Mary Ng, mi-
nistra de Pequefios Negocios, Promo-
cion de las Exportaciones y Comercio
Internacional de Canadd, en una carta
enviada al Congreso estadounidense.

La iniciativa aumentaria los cré-
ditos para vehiculos eléctricos hasta
12,500 ddlares por vehiculo, inclui-

dos 4,500 dolares para vehiculos fa-
bricados por plantas con sindicato y
500 para baterias fabricadas en Es-
tados Unidos. Los vehiculos tendrian
que ensamblarse en Estados Unidos a
partir de 2027 para calificar para cual-
quier crédito.

“Un sector automotriz canadien-
se mds débil también tendria impli-
caciones negativas para los produc-
tores vy trabajadores automotrices de
Estados Unidos, en particular en la
region de los Grandes Lagos, que de-
penden de piezas v materiales de Ca-
nada que respaldan la produccion en
ambos paises”, agrego Ng.

En otra carta dirigida al Congreso
estadounidense, Tatiana Clouthier,
secretaria de Economia de México, pi-
dio que las disposiciones consideren
incluir incentivos para todo el conte-
nido regional y ensamble norteame-

ricano de manera compatible con el
Tratado entre México, Estados Unidos
y Canada (T-MEC).

“Nos alientan las acciones recientes
que han realizado Estados Unidos para
reconstruir alianzas y fortalecer nues-
tra relacion comercial. Sin embargo, la
existencia de nuevos requisitos de con-
tenido nacional en iniciativas legisla-
tivas en el Congreso estadounidense
socavaria el desarrollo positivo de una
alianza fortalecida de América del Nor-

te que pudiera ser un modelo para otras
democracias en el mundo”, agrego.

De acuerdo con la agencia Reuters,
los créditos fiscales para vehiculos
eléctricos costarian 15,600 millones
de dolares en 10 afios y beneficiarian
de manera desproporcionada a los tres
grandes fabricantes de automoviles de
Detroit: General Motors, Ford Motor y
Stellantis NV, matriz de Chrysler.

Con los cambios, de aprobarse, se
otorgaria un nuevo credito fiscal a los
vehiculos de motor eléctrico, que se
define como aquellos vendidos después
de 2026 paralos cuales “el ensamble fi-
nal se realizo en Estados Unidos™.

También se darian incentivos fisca-
les mayores cuando un vehiculo "satis-
faga condiciones de contenido nacio-
nal", donde se considera un contenido
estadounidense de al menos 50% con
la integracion de "baterias manufactu-
radas en Estados Unidos”.

Abarcando sélo la primera mitad de
cada afio, la produccion mundial de
vehiculos automotores fue de 46 mi-
llones de unidades en 2019, descendio
a 31.2millones al afio siguiente, v se re-
cupero a 40.3 millones en 2021.

®

Las medidas que impactan
negativamente el ensamblaje
canadiense de vehiculos danarin
al sector de repuestos y los
trabajos de Fstados Unidos, dado
que cada vehiculo ensamblado
producido en Canadi contiene
aproximadamente 50", de
contenido estadounidense”

Mary Ng
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Los cré-
ditos fis-
cales para
vehiculos
eléctricos
costarian
15,600 mi-
llones de
délares en
10 afos y
beneficio-
rian prin-
cipalmen-
te a los tres
grandes fa-
bricantes
de automé-
viles de De-
troit: Gene-
ral Motors,
Ford Motor
y Stellantis
NV, matriz
de Chrysler.
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il Rezago de Norteamérica

A diferencia de China, la region de América del Norte
no ha conseguido recuperar su nivel de produccién de
autos previo a la pandemia.

Produccién de vehiculos automotores,
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