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Venriesgo de colapso de
pilotes de Tren Maya

Experto advierte que el
suelo de las cavernas
donde se instalaron es
poroso v no brinda la
estabilidad necesaria
Canctin.— La inestabilidad de los
pilotes hincados sobre el suelo po-
roso donde se construye el Trame
5 Sur del Tren Maya, sumada a la
vibracion del tren, presentari ries-
go de colapsos, dijo Jorge Escobar,
presidente de la Federacion Mexi-
cana de Colegios de Biologos.
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ADVIERTEN RIESGU D
CULAPSUS PURPILOTES

Experto dice que el impacto de la colocacion de estructuras en las cavernas subterraneas es
muy superior a lo mencionado en la Manifestacion de Impacto Ambiental del Inecol
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perior a la que se menciond en la
Manifestacion de Impacto Ambien-
tal [MIAJ", sefiald el experto.

Loque los espelecbuzos y activis-
tas han venido alertando desde ha-
o& un afio, es que seran hincados
mas de 10 mil pilotes a lo largo del
Tramo 5, dividido en dos.

El Tramo Morte de Cancin a
Playa del Carmen, y el Sur, de Playa
del Carmen a Tulum, suman mas
de 100 kilémetros de via férrea so-
breun trazo que afectadirectaein-
directamente a 122 cavernas y ce-
notes por donde corre el acuifero
que alimenta las pristinas aguas
del Caribe mexicano.
Impactos del piotaje no se evaluaron
Estos aspectos no fueron integra-
dosen la MIA elaborada por el Ins-
tituto Nacional de Ecologia {(Inecol)
y presentada por el Fondo Nacional
de Fomento al Turismo (Fonatur),
en mayo de 2022, para que la Se-
cretaria de Medio Ambiente y Re-
cursos Maturales (Semarmnat) eva-
luase el megaproyecto, aseguro Es-
cobar Marm'bez, quien la revisd v

en su version original y conozco la
manera en que se han suministra-
da, de tiempo en tiempo, fuera de
marco y procedimiento, diferentes
documentos que defan evidenciade
que estin trabajando sobre un es-
quema de ensayo y error, sobre un
escenariodonde nunca tuvieron, ni
en principio ni ahora, una ceneza
deladimensiondelos impactos que
estin provocando.

“Loquenosehapuestoen laseva-
luaciones ambientales tiene que ver
con la prevision y prevencion de ac-
cidentes, en el caso de fallo de las es-
tructuras de estabilidad vertical y
horizontal a lo largo de la via fémea.
Todos los impactos carecen de me-
didas de mitigacion, porque nose hi-
2o evaluacion previa®, indico.

La MIA es una herramienta de
caracter preventivo, gue contiene
el proyecto ejecutivo del plan,
obra o actividad que se pretende
desarrollar, su ubicacion, los im-
pactos ambientales previstos y las
medidas de mitigacion propues-
tas para disminuirlos, ademds de
informacion derivada de estudios
previos ¥ la fundamentacion de
que se apega al marco legal vigen-
te, lo que permite determinar sies
viable o no, ambientalmente.

Para el caso del Tramo 5 Sur, los
trabajos iniciaron en febrero de
2022, es decir, antes de haber siquie-
ra ingresado la MIA, lo cual consti-
tuyeuna violacién al Procedimiento
de Evaluacion del Impacto Ambien-
tal (PELA) establecido en la Ley Ge-
neral del Equilibrio Ecoldgico y Pro-
teccion al Ambiente.

El gobiemno fiederal se ampard en

una autorizacion provisional con-
templada en el acverdo presiden-

inconstitucional por la Suprema
Corte de Justicia de la Nacion
(SCIN), en mayo de 2023,

Faltan estudéos

del pilotaje, tales como el de Meci-
nica de Suelos y el Analisis de Cos-
to-Beneficio del trazado de una nuta
sobre cavenas, que implica la colo-
cacion de pilotes, que no silo debe
versar sobre el costo econdmico de
las obras, sino del costo ambiental.

EIﬂnalisE;deCnao—Beneﬂciodel

unpland.edundemnmhmdus
los pilotes, cudntos, como, sus ca-
racteristicas v el volumen de mate-
rial cementante para colocarlos.

“Los costos a los que nos referi-
mos también deben incluir los de
caracter ambiental, y ahi los costos
no ponderados son la alteracion ala
calidad del agua, la modificacion a
la circulacion subacuatica de todas
las reservas de agua dules; la can-
celacion de oportunidades de apro-
vechamiento, compatible conel en-
torno, como loes la bicespeleologia
o la espeleclogia en general.

“¥ otro, el méds importante, es la
conservacion y el cuidado a la bio-
diversidad. Todo esto no estd en la
lista de costos que deben asumir los
desarrolladores. Lo sabemos por-
que no existe ninguna medida de
mitigacién de esos impactos, en-
tonces no fueron consideradas™, ex-
puso Escobar Martinez.

Tampoco se exhibio el estudio de
Mecanica de Suelos, que mide laca-
pacidad de carga, eneste caso,deun
sistena karstico, la cual estd muy
comprometida por la fragilidad del
sueln, a decir del entrevistado.

“Ese era el estudio bisico, funda-
mental, para justificar por donde
mdmmsaz!a]nreafuwﬂaﬁaypm

de Suelos decia que por ahi no po-
dian pasar. Peroalguien hade haber
dicho: “jah, entonoces vamos a pilo-
tear! ¥ si piloteamos v ademas re-
llenamos, podemos aumentarlaca-
pacidad de carga’.

“Estoes cierto, pero Hene un cos-
to ambiental v economico altisimo.

En lo econdmico, insisto, no es lo
mismo solo colocar pilotes a relle-
nar, porque a la hora de rellenar van
a rellenar lo que puedan y hasta
donde puedan. Esaeslapeleadela
comunidad que conoce yvive delos
ecosistemas subacuidticos, que sabe
perfectamente que los dafos son
irreversibles”, subrayd.

Escobar Martinez coincidic con
los espeledlogos en que se han ma-
nifestado publicamente sobre el te-
ma, en que el ecosisterna no tendria
por qué someterse a una alteracion
de las magnitudes que hoy enfren-
ta, 5610 para COmMpensar 1na caren-
cia técnica del proyecto,

Asegurd que esta suma de ele-
mentos hacen que se ponga en tela
de juicio la viabilidad del provecto
en & Tramo 5 Sur.

“La decision de pasar e trazo por
esadnea, cantografiada de una manera
la zona, desde un principio fue inco-
rrecta, vlomesadecuadohublerasido
elegir una nita que no pasara por esta
zona de cavemnas”, conchiyd. e
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RIESGOS

de colapso
existen en al
momento en
que avance el
ferrocarik

el frenado v
el arrance.
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VECES MAS

es elimpacto de
reflenar para
consolidar la
funcién del
pilote, que sdlo
hincarios en

ol sustrato.

JORGE ESCOBAR
Prestdente de la Femcobl

“Los pilotes Sin relleno no
sirven para nada y se van
a mover, lo han advertido
los espeledlogos que son
los capacitados para
detectar estas fallas™
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“Los costos no
ponderados [de esta
obra] son la alteracion a
|a calidad del agua, la
modificacion a la
circulacion subacuatica
(e todas las reservas
te agua dulce
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