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Ven riesgo de colapso de
pilotes de Tren Maya

Experto advierte que el

suelo de las cavernas

donde se instalaron es

poroso no brinda la

estabilidad necesaria
Cancún La inestabilidad de los

pilotes hincados sobre elsuelopo-
roso donde se construyeelTramo

Sur del Tren Maya, sumada la

vibración del tren,presentará ries-

go de colapsos, Jorge Escobar,
presidente de la Federación Mexi-
cana de Colegios de Biólogos.

ESTADOS A14

TREN MAYA
LA OBRA

ADVIERTEN RIESGODE
COLAPSOS PORPILOTES
Experto dice que el impacto de la colocación de estructuras en las cavernas subterráneas es

muy superior lo mencionado en la Manifestación de Impacto Ambiental del Inecol
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ancún. El riesgodecolap-
SOS del Tramo 5Surdel Tren

Maya que va de Cancún
Tulum es real, debido la
inestabilidad de los pilotes
hincados sobreel suelo po-

roso cavernosode la región, suma-

da la vibración friccióndel ferro-
carril cuando se encuentre en ope-
ración, afirmó Jorge Escobar, presi-
dente de laFederación Mexicanade

Colegios de Biólogos.
En entrevista con EL UNIVER-

SAL, Escobarexplicóque ademásde

pilotear las cavernas, las están relle-
nando para solventar la falta de es-

tabilidad. lo cual tienecostoseconó-

micos ambientales "altísimos"
"Colocar diferente ha-

cerrellenos. Para asegurarqueur pi-
lote tendrá una función eficazen un

ambientecon aguaenprofundidad,

nartodo lo quepuedan paraque
breel espacio rellenado puedan po-

ner el pilote cumpla su función.
"Es decir, los pilotes sin relleno

no sirven para nada sevan mo-

ver, lo han advertido los espeleólo-
gos que son los únicos capacitados
para detectarestasfallas,porqueco-
nocen el mundo subacuático sa-

ben que cualquier estructura que

penetre desde un punto vertical
tendrá puntosde sostén escuetos.

"Pero por más que coloquen pi-
lotesyrellenen, siguehabiendo una

inestabilidadhorizontal, quesema-

nifestará al momento en que haya
vibración por el avancedel ferroca-
rril, como por frenado arranque.
Ahi es donde tenemos los proble-
mas de colapso", advirtió.

Explicó que las obras de pilotaje,
"para poder sostener una línea fé-

rrea están sujetas dos requeri-
mientos: laestabilidad vertical. que
aguanteelpeso, laestabilidad ho-

rizontal, que aguante la vibración.
El tiene ver su vez con

unaestabilidad delsustrato. Unsus-
trato lleno de caverna no esestable

eso siempre se les ha dicho.
"Lossustratos cavernosos de te-

rrenosconeste tipodesuelonoofre-
cen condiciones adecuadas para la

construcción deedificaciones de
to peso, como lo esuna línea ferro-
viaria su carga. Pero el otro ele-
mentoeselde lavibraciónhorizon-
tal, que tienequever con el despla-
zamiento, es decir, las acciones de
frenado arranque", ahondó.

JorgeEscobar remarco quee im-

pacto de rellenar para consolidar la
función del pilote es, "por lo me-

nos" 10 veces mayoral desólo hin-
carlos. "Elpilote no se va movery
va quedar hincado en el sustrato,
pero el material de relleno, toda la

cementación para darle solidez al

pilote, se derramar enel interior
de lacaverna, eso loquelo buzos
están detectando; por tanto, toda la
dimensión del impacto de toda la
obra de pilotaje es, con mucho, su-
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perior la que se mencionó en la
ManifestacióndeImpactoAmbien-
tal [MIA]", señaló el experto.

que los espeleobuzosy activis-
tas hanvenido alertando desde ha-

ce un año, es que serán hincados
más de 10 mil pilotes lo largodel
Tramo 5, dividido en dos.

El Tramo Norte de Cancún
PlayadelCarmen,yelSur,dePlaya
del Carmen Tulum, suman más
de 100 kilómetros devía férrea so-

breun trazo que afecta directa in-

directamente 122 cavernas ce-

notes por donde corre el acuífero

que alimenta las prístinas aguas
del Caribe mexicano.

Impactosdelpilotajenose evaluaron
Estos aspectos no fueron integra-
dos en laMIAelaborada por el Ins-
tituto Nacional deEcología (Inecol)
ypresentadaporel Fondo Nacional
de Fomento al Turismo (Fonatur),
en mayo de 2022, para que la Se-
cretaría de Medio Ambiente Re-

cursos Naturales (Semarnat) eva-

luase el megaproyecto, aseguró Es-
cobar Martínez, quien la revisó
analizó en su totalidad.

"Conozco laMIA delTramo Sur

en su versión original conozco la
manera en que se han suministra-
do, de tiempo en tiempo, fuera de

marco procedimiento, diferentes
docu squedejan evidencia de

que están trabajando sobre un es-

quema de ensayo error, sobre un

escenario donde nunca tuvieron, ni

en principio ni ahora, una certeza

deladimensión impactos que
están provocando.

"Loquenoselhapuestoenlaseva-

luaciones ambientales tiene quever

con la previsión prevencióndeac-

cidentes,enel caso de fallode lases-

tructuras de estabilidad vertical
horizontal lo largo de la vía férrea.
Todos los impactos carecen de me-

didasdemitigación, porquenosehi-
ZO evaluación previa", indico.

La MIA es una herramienta de
carácterpreventivo,que contiene
el proyecto ejecutivo del plan,
obra actividad que se pretende
desarrollar, su ubicación, los im-

pactosambientalesprevistos ylas
medidas de mitigación propues-
tas para disminuirlos, además de

informaciónderivadadeestudios

previos la fundamentación de

queseapegaal marco legal vigen-
te, lo que permitedeterminar sies

viable no, ambientalmente.
Para el caso del Tramo Sur, los

trabajos iniciaron en febrero de
2022. esdecir. antesdehaber siquie-
ra ingresado la MIA, lo cual consti-

tuye unaviolaciónal Procedimiento
deEvaluacióndel ImpactoAmbien-
tal (PEIA) establecido en la Ley Ge-

neraldelEquilibrioEcológico Pro-
tección alAmbiente.

Elgobierno federal seamparóen

una autorización provisional con-

templada en el acuerdo presiden-
cial de noviembre de 2021, que de-
claró los megaproyectos federales
"de interés público" "seguridad
nacional", lo cual fue considerado
inconstitucional por la Suprema
Corte de Justicia de la Nación
(SCJN), en mayo de 2023.

altanestudios
Aun habiendo ingresado extempo-

ráneamente laMIA, tampoco inclu-

yóestudiosespecializados paraeva-

luar adecuadamente los impactos
del pilotaje, tales como el de Mecá-
nica deSuelos el Análisis de Cos-
to-Beneficio del trazado de unaruta

sobre cavernas, que implica la colo-
cación de pilotes, que no sólo debe
versar sobre el costo económico de
las obras, sino del costo ambiental.

El AnálisisodeCosto-Beneficio del

Pilotaje debía integrar riesgos en

etapa operativa, riesgos de carácter

estructuralyaccidentes,además de

un plan de dónde serán colocados
los pilotes, cuántos, cómo, sus ca-

racterísticas elvolumen de mate-

rial cementante para colocarlos.
"Los costos los que nos referi-

mos también deben incluir los de
carácter ambiental, ahí los costos

no ponderados son laalteración. la
calidad del agua, la modificación
la circulación subacuática de todas
las reservas de agua dulce; la can-

celación de oportunidadesdeapro-
vechamiento,compatiblecon len-

torno, como lo es la bioespeleología
la espeleologíaen general.
"Y otro, el más importante,es la

conservación elcuidado la bio-
diversidad. Todo esto no está en la
lista decostosquedebenasumirlos

desarrolladores. Lo sabemos por-
que no existe ninguna medida de

mitigación de esos impactos, en-

toncesno fueron consideradas", ex-

puso Escobar Martínez
Tampocose exhibióelestudio de

MecánicadeSuelos, que mide la ca-

pacidadde carga,enestecaso, deun
sistema kárstico, la cual está muy
comprometida por la fragilidad del
suelo, decir del entrevistado.

"Eseera elestudiobásico, funda-
mental, para justificar por dónde
podía pasar alínea ferroviariay por
dónde no. Seguramente los exper-
tos supieron que en los terrenos
kársticos del estudio de Mecánica
de Suelos decía que porahí no po-
díanpasar. Peroalguienhadehaber

dicho: 'Ah, entoncesvamos pilo-
tear! si piloteamos además re-

llenamos, podemosaumentarlaca-

pacidad de carga'.
"Estoescierto, pero tiene un cos-

toambiental económico altísimo.

En lo económico, insisto, no es lo

mismo sólo colocar pilotes relle-
nar. porque: la hora de rellenarvan

rellenar lo que puedan hasta
donde puedan. Esa es la peleade la
comunidadqueconoceyvivede los

ecosistemassubacuáticos. que sabe
perfectamente que los daños son

irreversibles", subrayó.
Escobar Martínez coincidió con

los espeleólogosen que sehanma-

nifestadopúblicamente sobre el te-

ma,en queelecosistema no tendría

por qué someterse una alteración
de las magnitudes que hoy enfren-

ta, sólo paracompensar una caren-

cia técnica del proyecto.
Aseguró que esta suma de ele-

mentos hacen que se pongaen tela
de juicio la viabilidad del proyecto
en el Tramo Sur.

"La decisión de pasar el trazo por
esa área, cartografiadadeuna manera

extraordinariapor los espeleólogosde
la zona, desde un principio fue inco-

rrecta, más hubierasido

elegiruna ruta que nopasara por esta
zona de cavernas", concluyó.

RIESGOS
de colapso
existen el

momento en

queavanceel
ferrocarril:
el frenado

arranque.

10
VECES MÁS
esel impacto de
rellenarpara

la

función del

pilote, quesólo
hincarlos en

JORGE ESCOBAR
Presidentedela Femcobi

"Los pilotes sin relleno no
sirven para nada se van

mover, lo han advertido
los espeleólogos que son
los capacitados para
detectar estas fallas'
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"Los costos no

ponderados [de esta
obra] son la alteración
la calidad del agua, la
modificación la
circulación subacuática
de todas las reservas
de agua dulce"




