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Hay una mina en la zona
de la linea 3 del Cablebus

Tiene45metrosde largo allíseconstruirá la estaciónPanteóndeDolores
ÁNGEL BOLAÑOS SÁNCHEZ

El secretariodeObras y Servicios,
Jesús Esteva Medina, informó que
a lo largo de los 5.5 kilómetros
de la línea 3 del Cablebús, que irá
del Complejo Cultural Los Pinos
a Vasco de Quiroga, en Santa Fe,
sólosedetectóunaminaenelárea
dondeseconstruyelaestaciónPan-
teón Dolores, y que alcanza a dos
torres de la obra,pero aclaró que
por la cimentacióna profundidad
de las pilas no afectala seguridad
estructural del sistema, “que es
reconocido como uno de los me-
diosdetransportemás segurosdel
mundo”.
Al presentarelproyectoen una

reuniónconvocadapor laComisión
deUso y Aprovechamiento delEs-
pacioPúblico en elCongreso de la
Ciudad de México, el funcionario
explicó,junto con la directoraeje-
cutivadeProyectosy Obra Pública,
Ana Laura Martínez Gómez, que la
oquedadtieneuna longitud de 45
metrosy quesehallaaprofundida-
desquevarían entre4.5y hasta12
metros.
Esteva aclaróque con laobra no

se compromete la estabilidadde la
minayhayunestudioespecíficopa-
ra determinar cómo se interviene,
no necesariamentese rellena,por-
que eso podría generar un mayor
pesoy hundimientos.
“Enalgunoscasoseshacerrígido

el piso y darle estabilidad, si es ne-
cesario reforzar en el interior; así
hemos intervenido en casos que
nos ha tocado apoyar”,señaló en
entrevista.

Por su parte, Martínez Gómez
agregóqueenparticularlasegunda

seccióndelBosque deChapultepec
tiendea tenerminas porqueallíes-
tabaun ladrilleraquefuncionóhas-
ta los años 50 delsiglo pasado,por
lo que los rellenos que se hicieron
despuésenlasoquedadesnofueron
con elmejormaterial.
En el caso de ésta,“laspilas que

se colocarán para el Cablebús de
por sí refuerzan el suelo,y como
traemos una estación vamos a
hacer una excavación controlada
de ese material, que no es bueno,
y se va a volver a rellenar con el

adecuado para construir encima
la estación”.

Adecuada cimentación

En su exposición, Esteva dijo que
cadaunadelastorres—queserán40
a lo largodelasestaciones-cuenta
consuestudiodemecánicadesuelo
yconbaseenesoserealizalacimen-
taciónapropiadapara cadauna.
“Hay un nivel de precisión que

requiereel proyectoen cuanto a
seguridad en sus estructuras y con

elmonitoreo que selesdaes lo que
las distinguecomo uno de los sis-
temas de transporte más seguros
delmundo.
“Las torres y estacionesprácti-

camenteno semoverán,no pueden
tener asentamientos,hundimientos
diferenciales, de allí que cada uno
de los pilotes tiene un sondeo de
mecánica de suelo, se confina el
sitio donde se van a soportar esas
pilas y se hacen también pruebas
de integridad, son sistemas muy
precisos.”




