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de trenes
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DarnNeE MORA

unque aiin no se sabe cudnto tiempo

pasard la Linea 12 sin dar servicio

as el accidente ocurride en mayo, el

Metro tendrd que pagar en los préximos 5

afios mds de 519 millones de délares por el

arrendamiento de los frenes, aunque estos
estén parados.

Se trata del contrato STC-CNCS-009/2010
gque el Metro de la ciudad firmé con CAF Mé-
xico y Provetren por mil 588 millones de ddla-
res, mismos que tendrian que liquidarse en 17
anaos.

El 17 de diciembre de 2009, el entonces se-
cretario de Finanzas de la ciudad, Mario Del-
gado, firmo el oficio SFDF/0328/2009 en el
que autorizé de forma excepcional el compro-
miso multianual para comprometer recursos
de los ejercicios fiscales de 2010 a 2026 por
un total de mil 588 millones 152 mil délares
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para que con ello se concretara el arrenda-
miento de los 30 trenes de rodadura férrea
gue operarian en la Linea 12.

"Cabe aclarar que el Sistema de Transporte
Colectivo deber4d realizar la previsién presu-
puestal correspondiente en su presupuesto de
egresos para cada ejercicio fiscal de vigencia
del compromiso multianual, misma que estard

sujeta a la autorizacion de la Asamblea Legis-
lativa del Distrito Federal (hoy Congreso de la
CdMzx)", se lee en el documento del cual se
tiene copia.

A lo largo de 17 afios, el Metro adquirié el
compromiso de pagar anualmente cantida-
des que van de los 16 y hasta los 126 millo-
nes de délares por arrendamiento y mante-
nimiento de trenes, compromiso gue, a pe-
sar de las fallas de la linea, no se han sus-
pendido.

El contrato de Prestacién de Servicios a
Largo Plazo (PPS) se hizo con dos objetivos
primordiales: la contratacion para la fabrica-
cién y puesta a disposicién de 30 trenes nuevos
y el mantenimiento de estos.

Ademas, se incluyen tres distintas contra-
prestaciones, lo que hace mas dificil -de
acuerdo con el exdirector del Metro- la cance-
lacion del contrato.

Se trata de una contraprestacién fija que
corresponde al pago por el uso, o no, de los
trenes, un tipo de anticipo, mismo que ya fue
cubierto; una contraprestacién base que
implica el uso de los trenes; y una variable,
gue corresponde al mantenimiento de los
convoyes.

"La (contraprestacion) base no se puede sus-
pender de ninguna manera, se tiene que seguir
pagando hasta que se pague el confrato y la
(contraprestacién) variable si se dejan de usar
los trenes baja el arrendamiento mensual”,
detalld.

De acuerdo con la disposicién prevista por
la Secretaria de Finanzas de la ciudad, para
2020 el Metro ya habria pagado mil
167 millones 402 mil délares, que-
dando pendiente el pago de 519 mi-

Illones 750 mil ddlares, el cual ten-
dria que saldar entre 2021 y 2026.

"Lamentablemente fue una mala
contratacién en ese sentido porque
como se sabe han estado los trenes
mucho tiempo suspendidos, sin usarse.

Un afio y fraccién una primera etapa
(entre 2014 y 2015) y luego una etapa
de un mes (en 2017 tras el sismo del

18S), y ahora no sabemos cudnto tiempo van a
estar sin usar los trenes y vamos a tener gue
seguir pagando la contraprestacién base por-
que fue un contrato que no previé en un mo-
mento determinado una contingencia como la
que estamos viviendo y ese es el precio de ha-
cer un contrato de estas caracteristicas".

Desde su puesta en operacién en 1969, el
Metro de la ciudad no habia recurrido al es-
quema de arrendamiento de trenes para cual-
quiera de las 11 lineas inauguradas antes que
la Linea Dorada. Para poder llevar a cabo el
pago de las obligaciones adquiridas en el
contrato de arrendamiento de los trenes, el
Metro de la ciudad suscribid el 18 de julio de
2011 el "Contrafo de Fideicomiso Irrevoca-
ble de Administracién y Fuente de Pago nii-
mero F/1509".

Cabe resaltar que la flotilla de 30 trenes
que se solicité para la puesta en operacion de
la Linea 12 se tuvo completa hasta el 12 de
abril de 2013, seis meses después de su inau-
guracién el 30 de octubre de 2012.

Se prevé que este dia las autoridades capi-
talinas den a conocer el peritaje sobre el acci-
dente en la estacion Olivos que cobrd la vida
de 26 personas y dejo a mas de 70 lesionados.

El gobierno capitalino tiene
hasta 2026 para saldar la
deuda. En 2020, el Metro

pago mil 167 millones 402
mil délares por la renta
y mantenimiento de trenes

y privado para el cliente, sin perseguir ningun fin de lucro. Cualquier otro uso como la publicacién, comunicacién publica, reproduccion y transmisién publica que EL CLIENTE realice no es responsabilidad de EFINFO.

$1875_uds49



Uno mas Uno

V4
un0| I Iasuno Seccion: Portada,Nacional Pagina: 1,9

2021-06-16 02:07:36 810 cm2 $46,464.93 3/3

EFINFO, SAPI de CV (EFINFO), se encuentra actuando bajo el concepto del derecho de autor de “Libre Utilizacién de Obras”, con fundamento en el articulo 148 de la Ley Federal del Derecho de Autor, y los articulos 10 y 10 bis del Convenio de Berna para la Proteccién de la obras Literarias y
Artisticas. EFINFO solo realiza la presente publicacion por asi haberlo solicitado el cliente de monitoreo de EFINFO, unicamente con el propoésito de revisar la fuente de la nota y verificar los derechos de autor correspondientes a la misma; por lo que el uso de la nota es exclusivamente personal
y privado para el cliente, sin perseguir ningun fin de lucro. Cualquier otro uso como la publicacién, comunicacién publica, reproduccion y transmision publica que EL CLIENTE realice no es responsabilidad de EFINFO.

$1875_uds49



ELHERALDO

D E M EXI1C O

El Heraldo de México
Seccién: Nacional
2021-06-16 01:30:13

Pagina: 14,15

245 cm2 $57,501.10 11

EFINFO, SAPI de CV (EFINFO), se encuentra actuando bajo el concepto del derecho de autor de “Libre Utilizacion de Obras”, con fundamento en el articulo 148 de la Ley Federal del Derecho de Autor, y los articulos 10 y 10 bis del Convenio de Berna para la Proteccion de la obras Literarias y
Artisticas. EFINFO solo realiza la presente publicacion por asi haberlo solicitado el cliente de monitoreo de EFINFO, unicamente con el propoésito de revisar la fuente de la nota y verificar los derechos de autor correspondientes a la misma; por lo que el uso de la nota es exclusivamente personal

Durante décadas, desde media-
dos del siglo pasado, uno de los
grandes éxitos de México fue
la creacién de un cada vez mds
amplio sector de clases medias.
Sin duda, puede argumentarse
que la desigualdad persiste y se
ha exacerbado, perolo cierto es
que en niimeros abhsolutos mi-
llones de mexicanos han logrado
en décadas recientes salir de la
pobreza, y mejorar su calidad de
vida robusteciendo los sectores
de ingresos medios.

No hay ninguna vergiienza
en este anhelo; al contrario, hay
incontables motivos de orgullo en
las muiltiples formas de esfuer-
zo detrds de la movilidad social,
como estudiar para obtener

conocimientos especializados
que permitan acceder a un mejor
empleo, trabajar con honestidad
para ascender en una compaiifa,
o abrir un pequeno negocio y
lograr independencia econémica.

Tampoco hay nada de inmoral
en los resultados de estos esfuer-
z0s. Adquirir un crédito para una
casa propia y formar un patrimo-
nio; tener ahorros que permitan
afrontar dificultades; ir a restau-
rantes o de vacaciones; acceder a
servicios privados (como
salud o educacion), entre
ofras cosas, son aspira-
ciones legitimas que lejos
de ser censuradas debe-
rian ser promovidas.

Tampoco hay egois-
mo en este modelo. De

LA DIGNIDAD DE
LA CLASE MEDIA

Los gobiernos anteriores no
crearon a la clase media:
ese fue un triunfo de las
propias personas

hecho, a medida que las

clases medias crecen,

benefician al pais en su

conjunto. Por un lado,

mediante su trabajo v

SU CONSUMO representan uno

de los principales motores para
el crecimiento econdémico y la
creacion de nuevos empleos. Por
el otro lado, las clases medias se
han politizado, se han vuelto cre-
cientemente criticas v activistas,
hasta convertirse en las grandes
impulsoras de causas como

la democracia o los derechos
humanos, no sélo mediante su
voto, sino a través de su partici-
pacion en ONGs, la academia, los
medios. Esto ha sido posible por

sumayor acceso a informacion y
educacion, pero también porque
su condicion econdmica las hace
independientes del clientelismo
gubernamental y sus presiones.
Es por todo esto que las clases
medias se han convertido en el
nuevo enemigo del lopezobra-
dorismo: porque gracias a su
autonomia econdmica, y por tan-
to politica, el régimen no puede
comprar con ddadivas a la clase
media. Porque es un segmento
informado y critico, al
que no es tan facil ma-
nipular con propaganda
ni “otros datos”. Porque
estd acostumbrada a
exigir a sus gobernantes
y ausar su voto y su voz
para castigarlos o pre-

miarlos por su trabajo.

Porque es una clase ala

que le ha costado mucho

superar la pobreza, y no

estd dispuesta regresar a
ella por seguir a un lider.

Los gobiernos anteriores no
crearon a la clase media: ese fue
un triunfo de las propias personas
con su esfuerzo; pero si crearon
las condiciones para que ésta
floreciera (acceso a educacién y
salud; una economia de mercado
y la apertura comercial, etc.). Este
gobierno no s6lo no la fomenta,
sino que la desprecia y ahora la
ataca. No han leido bien nuestra
historia reciente. Hay mucha
dignidad en la clase media.

“Tampoco
hay egoismo

en este mode-
lo. De hecho. a
medida que las
clases medias
crecen, benefi-
cian al pais en su o
conjunto’.
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Linea 12: de plataforma presidencial ;a tumba politica?
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aLinea 12 buscabavarios objetivos.
El oficial: atender el clamor de

demanda de transporte masivo del

oriente de la Ciudad de México.

Ellucimiento: presentarla como la magna
obra del Gobierno de Marcelo Ebrard.

El principal: ser la plataforma de lanza-
miento de dos candidaturas, Ebrard para
presidente y Mario Delgado para jefe de Go-
bierno.

Los dos funcionarios mas senalados como
posiblesresponsablesde unaobrahechaalas
prisas, sin estudios técnicos, con improvisa-
cionesydesorden administrativo.

Las empresas participantes, constructoras
y proveedoras, dan fe de aquella desorgani-

zacion.

Hoy debe saberse, si se difunde informa-
cion completa y profesional, si los avances
periodisticos son ciertos.

Pero también debe precisar quiénes inter-
vinieron.

Ausente de toda participacién estuvo el
director del Metro, Francisco Bojérquez,
porque se le desplazo pero callo cuando vio
lasanomalias.

UNAMANO EXTRANA
Francisco Bojorquezsuftié otro fendmeno.

Mientras bailaban miles de millones para
la nueva abra, caian los recursos destinados
al mantenimiento del Sistema.,

La entonces Asamblea y hoy Congreso de
laCiudad de México hacia asignaciones, pero
enel camino selemutilaban.

Los asambleistas preveian en promedio
tres mil millones de pesos al afio, mas sélo
llegaba lamitad con fines etiquetados.

Mil 500 millones de pesos en niimeros
redondos: 500 para uniformes y equipo de
personal, 500 para otros fines y sélo 500 para

preveniryreparar.

Otro dato a aclarar es por que hubo tantos
organismos: Proyecto Metro, fideicomisos y
dosequipos, unopararielesy paratrenes.

Como estos se crefan con funciones absolu-
tasychocaban entre sf, Marcelo Ebrard desig-
nounmediador pararecibirreportesdirectos.

En las prisas se llego a la contratacion de
los trenes con la espafiola CAF y la francesa
Bombardiercon unainterferencia:

Un alto, altisimo funcionario actual de la
Presidencia de la Reptiblica, intervino y abo-
g0 por CAF, para enojo de Bombardier.

Silainvestigacion esafondo, debenrelucir
tantos gestores y formas de una gran cons-
truccion sin proyecto definido.

Mas no aparecera -porque tiene la protec-
cién, muy, muy superior- Florencia Serrania,
quien ante las crisis dice ser “s6lo directora
del Metro”.

jOh, el (no) mantenimiento!

OJEDA CON ZALDIVAR
Las acciones ptiblicas pueden solucionarse
enprivado.

Asi se saldé el dicho del secretario de Mari-
na, Rafael OjedaDuran, en PalacioNacional
contradel Poder Judicial de 1a Federacion.

“Parece que el enemigo lo tenemos en el Poder
Judicial”, dijo el almirante el 21 de mayo sin
ser corregido porsujefe,

Hacia referencia a la vigilancia en puertos
y aduanas para evitar el trafico de drogas, en
especial fentanilo comolosolicitdla vicepresi-
dentaestadounidense Kamala Harris.

Pidi6 OjedaDuran:

-Entiendan que esto es una situacién que
hay que hacerla paso a pasoybien fiscalizada
y bien judicializada porque si no, las ayudas,
que notenemosdejuecesy ministerios...

Después de aquella polvareda medidtica,
el almirante secretario pidio cita con el pre-
sidente de la Suprema Corte de Justiciade la
Nacion (SCIN), Arturo Zaldivar.

Hablarony, colorin colorado, las aguas se
han asentado.

Las opiniones expresadas por 1os columnistas son
independientes v no reflejan necesariamente
ol punto de vista de 24 HORAS,
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Denuncia oposicion
dilacion en entrega

de preguntas al STC
sobre el accidente

Critica Doring que
el Congreso atin no
tenga respuesta de la
gestion de Serrania

SANDRA HERNANDEZ GARCIA
Pese a que el pleno del Congreso

" Los cuestionamientos son di-
versos, en Jos que se pide conocer,

deh Gt Mo conmys.  Frosimente s omicones
ria de Morena, apro| entrega

de preguntas parlamentarias al mepﬁ“‘;w! F"’e! 1 Ise:
Sk Transpicia Lleetiv: sobre el accidente de fa Linea 12
sobre el accidente en la estacidn sohre I suficiencia
Olivos de ba linea 12 del Metrp, el i S ST -
cuestionario fue enviado nueve ﬂ“m i MR
dias habiles » con lo que llecidas y de os heridos, asi como
I opatielon acxigo que s pentio el estada de toda Ja red del Metro,
tiempo para recibir la informa- De aenerdo ciin o aseobud
i q;f solicitaron desde hace una vez que el Congreso reciba
varios dias.

Lo regurasque om0 ook con
ron todos los grupos parlamenta- i : falten
rios fueron aprobadas y presunta- ormacion, en caso de que
mente enviadas el do 25 de hitng o fiaya dida al resectn, o

: pasy legislativo solicitard, en su caso,
mayo, sin embargo, el acuse de re- b i o e Bt disietors
cibido de 1a Oficialia de Partes del P T
Sistema de Transporte Colectivo Legi ﬂ?ﬁr‘::“m el plerio del Poder

{STC) Metro esti con fecha del
4 de junio, es decir, que a partir
de ese dia se contarin los 30 dias
naturales que tiene el crganismo
descentralizado para |:re§::,r‘:'.F
peticidn de los leg:s]adure
mentacidn relacienada al jercicio
del sto, ¥ bitdcoras de
nmmtmmagm de Ia firiea dorada,
entre otros datos.
El diputado, Federico Daring
criticd que se idh e
gﬂa que e? Podm'pel?éisiaﬁm
tenga conocimiento de la gestion
de la titular del Metro, Florencia
Serrania; esto, antes de la presen-
tacion, este dia, del primer infor-
me sobre el accidente que derivd
en el fallecimienta de 26 personas
v decenasde heridos.
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