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Gobierno
ignoro ala
ONU sobre
Tren Maya

En una consultoria
advirtio a Fonatur
que los permisos
ambientales eran
imprescindibles
CARLOS CARABANA

—nacion@eluniversal.com.mx

Estudios y asesorias internas
a las que EL UNIVERSAL tu-
vo acceso, ademds de docu-
mentos que Fonatur y el go-
bierno han publicado, de-
muestran que para lograr la
inauguracién del Tren Maya
en el plazo marcado se estan
eludiendo las leyes ambien-
tales, a pesar de las adverten-
cias de la Oficina de las Na-
ciones Unidas de Servicios

para Proyectos (UNOPS).
Una consultoria que
UNOPS realiz6 para el gobier-
no federal en agosto de 2020
advirti6 que los permisos am-
bientales eran imprescindi-
bles antes de comenzar las
obras del Tren Maya v sefiala
que se requiere tanto unama-
nifestacion de impacto am-
biental como tramites de

cambio de uso de suelo.
| NACION | A6
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Asesores de Naciones Unidas advirtieron a Fonatur que en Quintana Roo nécé5|tén

permisos ambientales al “incorporar a la carretera existente la infraestructura de la obra’
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n enero de 2022, el Presi-
dente de México advirtic
que “llueve, truene o re-
lampaguee” el Tren Maya
sera inaugurado a finales
de 2023, Acababa de cam-
biar como director del Fondo Na-
cional de Fomento al Turismo
(Fonatur) y del megaproyecto al
arquitecto Rogelio Jiménez Pons
por su paisano Javier May.
¢Larazon? Las prisas: “Necesi-
tamos mas accion. Las empresas
van acumplir en tiempo, nadade
gue te vamos a andar supervisan-
dodiaynochey pidiéndote com-
probantes”, dijo Andrés Manuel
Lopez Obrador. Mismas prisas
guehanllevadoaquelasobrasde
lostramos 4y 5avancen evadien-
do la legislacién ambiental con-
tra las advertencias de la Oficina
de las Naciones Unidas de Servi-
cios para Proyectos (UNOPS).

Estudios y asesorfasinternas a
las que EL UNIVERSAL tuvo ac-
ceso, ademas de documentos que
Fonatur y el gobierno han publi-
cado, demuestran que paralograr
inaugurar el tren en €l plazo mar-
cado desde Palacio Nacional se
estan eludiendo las leyes am-
bientales. Este megaproyecto se
compone de mil 500 kildmetros
paracrear un lazo enla peninsula
de Yucatan. En los 726 kildmetros
(ramos 1, 2, y 3) desmantela y re-
construye las vias del Ferrocarril
del Istmo de Tehuantepec mien-
tras que en el resto (tramos 4, 5,
6 y 7) son via nueva.

En el caso del tramo 5, que re-
corre los 121 kilometros que sepa-
ran Cancin de Tulum, las obras
fueron inauguradas en marzo de
2021yyahan realizadoel traslado
de mas de 20 mil arboles en el
dreaurbana de Playa del Carmen;
ha habido levantamientos de te-
rreno en el centro de la carretera
307; desmonte de selva y expro-
piaciones; pero no existe registro
en la Secretaria de Recursos y
Medios Naturales que se haya in-
gresado una manifestacion de
impacto ambiental (MIA).

Una consultoria que UNOPS
realizé para el gobierno federal
en julio de 2020, en la que adver-
tia que los permisos ambientales
eran imprescindibles antes de
comenzar lasobrasal “estarsein-
corporando a la carretera exis-
tente la infraestructura del Tren
Maya, desaconseja enfaticamen-
te gestionar una exencion y se-
nala que se requiere tanto una

manitestacion de impacto am-
biental como tramites de cambio
de uso de suelo”.

UNOPS asesora a Fonatur para
cumplircon “los mejores estanda-
res y practicas intermacionales”.

Teresita Flota, secretaria de
Ordenamiento Territorial del
municipio de Solidaridad en
Quintana Roo, ha declarado que
lasobras ya han comenzado, pero
se encuentran “exentas de la ma-

nifestacién ambiental por ser de
prioridad nacional”. Este tramo
estd en manos del Ejército y del
Grupo México, responsables del
derrame téxico en el rio Sonora,
unodelos mayores desastres am-
bientales en la historia del pais.

El banderazo de la construc-
ciéndeltramo4, que vadelzamal
a Canctin, fue en junio de 2020,
pero su MIA no fue ingresada
hasta octubre de 2021 y todavia
no hasido aprobada. No importa
que en el documento adviertan
que “se tiene previsto que los tra-
bajosde construccion inicien una
vez obtenidas las autorizaciones
en materia de impacto ambien-
tal”, el gobierno federal ha exhi-
bido cada lunes las obras, inclu-
yendo un desmontaje de drboles
en una franja de 40 metros de 80
kilémetros de latgo.

Ya en mayo de 2019, como re-
velo ELUNIVERSAL, la filial me-
xicana de la espafiola Typsa, a la
que Fonatur contrat6 por 60 mi-
llones de pesos, sefialé que “pre-
vio al inicio de las obras y en total
cumplimiento con la normativi-
dad ambiental vigente” se debe
contar con “el instrumento de
politica ambiental [MIA] (...) para
cada uno de los siete tramos del
Tren Maya”.

Una MIA es un estudio sobre

los efectos que puede tener una
obrasobre el medio ambiente yla
salud humana, y precisa las me-

didas preventivas que podrian
minimizarlos. Se presentaantela
Semarmat, que decide si permite
o no el proyecto antes de iniciar
las obras.

“Este es el instrumento mas
importante de la politica am-
biental y su razén de set es pre-
ventiva”, argumenta Raul Arria-
ga, de la Academia Mexicana de
Impacto Ambiental y consultor
paragrandes proyectos ensu em-
presa GDT Ambiental: “Es con-
trario a la ley arrancar las obras
antes de estar autorizado, tener

planes de manejo aprobados por
laautoridad y que haya un super-
visor ambiental que te vigile”.

Se preguntd a Fonatur sobre
los permisos, pero contesté que,
por la veda electoral de la revo-
cacion de mandato, no podian
dar informacion.

Aunque se haya afirmado que
las autorizaciones para una ca-
rretera pueden servir para un
tren, la propia MIA de los tramos
1, 2y 3 del Tren Maya lo contra-
dice. En su andlisis se lee que “es
obvia la diferencia entre las vias
del tren con las carreteras (...) di-
fieren en muchos de los aspectos
que influyen en sus impactos”.

Las prisas son malas consejeras

La urgencia por acabar el Tren
Maya antes de dejar Palacio Na-
cional es mas que evidente. El Je-
fe del Ejecutivo federal acude ca-
da dos meses a supervisar las
obras y en noviembre de 2021 se
publicé un acuerdo presidencial
por el que los proyectos conside-
rados prioritarios no siguen las
mismas reglas que el resto.

Su punto central es que si una
de estas obras ingresa una solici-
tud de permiso a cualquier de-
pendencia de gobierno, por
ejemplo, una MIA en la Semar-
nat, se considerard aprobada sélo
cinco dias después y contard con
unavigenciade unafio, plazoque
podran usar para obtener el pet-
miso definitivo. El objetivo decla-
rado es acelerar el Tren Maya.

Si tomamos como ejemplo los
primeros tramos del tren, el go-
bierno se esta ahorrando medio
afno de tramite para la aproba-
cién, mas los meses que se tar-
dase en realizar la MIA.

* “El acuerdo hace que las eva-
Iuaciones de impacto ambiental
pierdan sentido con una politica
de hechos consumados que ero-
siona el Estado de derecho”, ar-
gumenta Xavier Martinez, direc-
tor operativo del Centro Mexica-
no de Derecho Ambiental.

“¢Alguien cree que un afiodes-
pueés, con las obras avanzadas, le
vanadeciralagentedel Tren Ma-
ya que lo estan haciendo mal y
tienen que echar todo para atras?
Y en ese ¢aso, ;cOmo van a volver
todo a su estado anterior?”

El tramo 7, el que mds preocu-
paaecologistas, esunodelos que
queda por iniciar, El méas largo de
la ruta, con 287 kilémetros, ird de

Bacalar a Escarcega y atravesara
la selva de Calakmul y su reserva
de la biosfera.

EL UNIVERSAL revelo en ju-
nio de 2021 que Fonatur elimind
paginas del Andlisis Costo Bene-
Jicio que debe presentarse para
pedir financiacién y que aconse-
jaban no construirlo, ya que,
“desde una perspectiva técnica,
serfa posible disefiar un pretrazo,
pero con un gran costo, alto im-
pacto ambiental y social, dema-
siado complejo para proyectar”.

Lopez Obrador ha anunciado
que los militares, cuando finali-
cen el Aeropuerto Internacional
Felipe Angeles, el 22 de marzo de
2022, se irAn a comenzar los tra-
mos 6 y 7. Si realmente quieren
acabar todo el Tren Maya antes
de diciembre de 2023, les da un
total de 21 meses para construir
541 kilémetros de nuevas vias,

Un mal precedente es una de
las ultimas auditorias realizadas
al proyecto, en la que puede leer-
se que “la Procuraduria Federal
de Proteccion Ambiental no ins-
pecciond las obras por la omisién
de una estrategia de inspeccién,
que han generado afectaciones a
la flora, fauna, suelo, aire e hidro-'
logia subterranea por la rehabili-
tacion de via férrea”,

Como le gusta decir a Lopez
Obrador: “Almargendelaley, na-
da; por encima de la ley, nadie”.
Salvo que sea el Tren Maya @

XAVIER MARTINEZ
Centro Mexicano de Derecho
Ambiental i

“¢Alguien ve posible
que tras un afio de
obras Ie digan a Ia
gente del Tren Maya
que lo construyen mal y

deben echarlo atras?”
EL DATO
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El Tren Maya se
proyecto por
156 mil mdp;
ya va por 200
mil mdp v se
estima que se-
quira subiendo.

El 5 de marzo de 2021, el presidente Andrés Manuel Lépez Obrador inaugurt las obras del tramo 5 del Tren Maya, sin gque
haya, hasta la fecha, una manifestacion de impacto ambiental ingresada en la Semarnat.

“NO DEBEN COMENZAR SIN AUTORIZACION DE IMPAGTO AMBIENTAL"

Previamente a cualquier consideracion se debe dejar en claro que en base a la magnitud
de las intervenciones consideradas y a la experiencia adquirida en los Tramos 1, 2, y 3 se
desaconseja enfaticamente recurrir a la gestion del resolutivo de exencién de impacto
ambiental, el cual no seria admisible al estarse incorporando a la carretera existente la
infraestructura del TM. En segundo lugar se debe establecer con total claridad a quien
cormresponde dar cumplimiento a la ejecucion técnica de los instrumentos normativos

Documentos de advertencia. Uina asesoria de la ONU sobre el tramo 5 v la o -
manifestacion de impacto ambiental del tramo 4 advertian a los promotores =
del Tren Maya que para comenzar las obras requierian permisos ambientales, B

Se tiene previsto que los trabajos de construccién inicien una vez
obtenidas las autorizaciones en materia de impacto ambiental. La
duracién para la ejecucion de las obras incluidas las pruebas de
infraestructura y equipo es de aproximadamente 3 anos.

4
Kantunil-Cancun$
deitrabajo con elJde¥3
Cada hines, en la conferencia de prensa de Andrés Manuel Lipes Obrador, s¢ exhiben videos en los que se presume o avance de las obrmas en los tramos 4 y 5.

REM MAYA DESIVE
EL CONSEID DE LACAE
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