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JiménezEspriú: en elNAIM
no hubo ni un centavo de la IP
* “Era un hoyo financierobrutal;surgieron muchas
mentirasdolosasenlascríticasa su cancelación”

A Antes de volar a
sus destinos, viajeros
realizan recorridos
por las instalaciones
del Aeropuerto
Internacional Felipe
Angeles, en el
Edomex. Foto Luis
Castillo
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El aeropuertodelexcoconotuvo
niun centavodeinversiónprivada

Los $113mil millones fueron de
recursos públicos, aseguraelex
secretario de Comunicaciones

En su reciente
publicación sobre la
fallidaobra,el ingeniero
enlista todas las
irregularidades que
detectó,entre ellas una
segunda etapade esa
edificación sinfín que
tenía un estimado de 10
mil millones de dólares

MIGUEL ÁNGEL VELÁZQUEZ

Lo descubreelex secretariodeCo-
municaciones y Transportes, Javier
JiménezEspriú: enlafallidaedifica-
ción del aeropuerto en Texcoco no
hubo ni un centavode la iniciativa
privada y nunca se conoció el pro-
yecto detallado para la construc-
ción del edificio central.“Era un
hoyofinancierobrutal”.

Considerada como la cumbre
del periodo neoliberal, en torno a
la supuesta y lujosísima terminal
aérea, se levantaron más mentiras
que ingenieros en infraestructura
sobreelfangosoterrenodelestado
deMéxico.

Aquel 17 de julio de 2020, el
ingeniero Javier Jiménez Espriú,
hasta ese momento secretariode
Comunicaciones y Transportes
del gobierno de Andrés Manuel
López Obrador, tomó un par de
decisiones:abandonarelgobierno
y derrumbar las falsedadesusadas
para defenderelproyectode la ad-
ministracióndeEnrique PeñaNieto
desdelaplataformadelosdatosdu-
ros, de la investigaciónen un libro
quehoyesbestsellery quesellama
La cancelación:El pecadooriginal
deAMLO.

“En mi opinión no se trataba
de un proyectoque iba bien;no se
trataba tampoco de un proyecto
financiado con capital privado y
su cancelación no obedeció a un
caprichopolítico”,así quedaasen-

tadaestatesisalprincipiodellibro,
quea manera deprólogo escribeel

diciembrede2021.

abogado Javier Jiménez Gutiérrez,
hijo del ingeniero Jiménez Espriú,
en

con “información
parcial,que se conectabacon una
serie de datos sesgados,mentiro-

Por su parte,elautordellibroar-
gumenta aLa Jornada quemuchas
opinionesa favordelaeropuertoen
Texcocoy en contradelFelipeAn-
geles surgieron

sos, con verdades a medias, que en
muchas ocasiones eran mentiras
dolosas.Hoy en este libro no hay
más queverdades”.

—Entonces, ingeniero: ¿era el ae-
ropuerto de nunca acabar,elnego-
ciode siempreganar?

—Yo creo que era una combina-
ción de ambas cosas. En alguna
partedellibroyo digo,y lo expresé
muchasaveces:eraun aeropuerto
que no sabíamos ni cuándo lo po-
dríamos terminar, ni cuánto nos iba
acostar.Al principio seproyectaron
60 mil millones de pesos para dos
etapas,y al final,cuando se canceló,
el presupuesto, estaba en 305 mil
millones de pesos para la prime-
ra. La segunda etapaya no estaba
considerada,aunque sehablabade
otros 10 mil millones de dólares,
como consta en documentos que
no se hicieron públicos, pero que
hoy constan en el libro.Hablamos
de400 milmillonesdepesos,cuan-
do menos,y de un gasto millonario
constante para el mantenimiento
complejísimo de las pistas de ate-
rrizajeen un terrenocomo el que
sehabía destinadopara esa obra.

También se ocultaron fechas
“Pues sí, eran negocios de nunca
acabar.Nos decían los contratis-
tas que se iba a terminar, pero no
sabían cuándo.La información se
ocultó, se dijo todo lo contrario. En
privado se establecíaqueen elme-
jor de los casos y sin que nada ocu-
rriera,talvezsepodríaterminaral
final de 2024, es decir al terminar
elsexenioactual.”

—Los ingenieros de la obra, los

directores, literalmente, ¿sí sabían
quéterrenos estabanpisando?

—Sílosabían.Aquí un relato:hubo
un momento en elque las negocia-
ciones se dieron con el ingeniero
MartínezCorbalá,queeraelasesor
delaeropuerto.Le dije:“¿cómonos
metemosa hacerunacosadeestas
sabiendoloquevaacostar?Me con-
testópreocupado.Mira, estaes una
decisióny esapreguntasólolapuede
responder quien tomo la decisión.
Nosotros vamos ahí para hacer lo
quenos digany hacerlobien.Le di-
je:no,no estoyde acuerdocontigo
porque la ingeniería es el arte de
construir,perotambiéneselartede
no construir.Esto sí lopuedohacer,
estono lo debohacer.Los 113mil
millonesdepesosquecostócancelar
elaeropuertofuedineroliteralmen-
teenterradoqueseusópararellenar
lo queserían laspistas”.

—¿A quienes querían ese aero-
puertonolesimportabaquetuviera
queserlagentelaterminarapagan-
doelexcesivocostode laobra?

—No les importaba. Se presen-
taron problemas que no se resol-
vieron nunca y que pospusieron
las cosas. Era un proyecto que
originalmente iba a terminar en
2018, luego lo pasaron al 2020,
y lo dejaron en el 2022. Después
encontramos documentos y
otros nos los entregaron en los
que constaba que no terminarían
antes de 2024, pero no lo dijeron
públicamente.

“Se manejaron muchas men-
tiras. Por ejemplo, otra que es
importantísima es que dieron a
entender que la cancelación iba
a provocar que los inversionistas
del aeropuerto se ibana ir.En ese
aeropuerto no hubo un solo cen-
tavo de inversión privada. Todo
fue inversión pública, los 113 mil
millones, pero se hizo pensar que
ahí había dinero privado. Esa fue
otra de las falaciasquehubo en es-
to.La información que manejaron
no surgiódedatosduros,sinodela
propaganda la publicidad.”

Jiménez Espriú también relata
en el libro cómo elproyectohabía
nacidocon aquelgobierno alquese
llamó de transición, el que encabe-
zóVicenteFox,y en elquepensaba
pagar a los pobladores del lugar
7.20 pesospor metrocuadradoen
general y 25 pesos por tierras de
riego.Seafectaríaamásde4 milfa-
milias de los municipios deAtenco,
Texcocoy Chimalhuacán.El Frente
dePueblosenDefensadelaTierra
promovió amparos.

Enrique Peña Nieto ordenó un
operativopara poner fin a las pro-
testasen elquemurieron dos per-
sonas,hubo decenasdedetenciones
arbitrarias y múltiples quejas por

enTexcoco.
Y no sólo era un problema, los

conflictosse multiplicaban;Jimé-
nez Espriú explica:“Había muchí-
simos problemas sociales,no sólo
Atenco, sino todos los alrededores
del aeropuerto, que son las zonas
más paupérrimas de la ciudad.

“Seibaa producir un fenómeno
degentrificaciónabsoluto.Era una

vejaciones y violaciones sexuales
a 26 mujeres. En agosto de 2002
Foxordenócancelarelproyectodel
aeropuerto
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reurbanización abrupta, la creación
deuna ciudadtangrande iba ades-
plazara lagente,la más pobre,no
iba a poder sobrevivir ahí.El pro-
blemamayoreraelagua.

“Tambiénse ibaa cambiarlavo-
cacióndellagoNabor Carrillo,por
no decirqueseibaacancelar,y eso
porqueellugareramuy importante
para la aves migratorias y eran un
peligroparalosaviones.Se requería
evitarla llegadade las aves yman-
darlasaotrositioy,por tanto,cam-
biar lavocacióndellago.El impacto
ecológicoera formidabley eso no
sólo lo decíanlos ambientalistasde

Morena. El panista Jorge Tamargo,
directordelaComisiónNacionaldel
Agua con Calderón,explicabaque
setratabadeun golpea lavitalidad
delaciudad.Era un locura.Los pro-
blemassocialeserantremendos.”

El ingeniero Jiménez Espriú
advierte que la discusión sobre el
proyecto del Nuevo Aeropuerto
Internacionalde la Ciudad de Mé-
xico se quedó en la superficialidad
y señalacomo ciertasfalsedadesse
convirtieronen “dogmasdefe”.

“Yorecibíun documentodelge-
rentedelaempresaParsons endon-
demedecíanconcretamentequeel
avancequeseteníaenelaeropuerto
erade20 porciento.Sehabíadicho
que era de 30 o 35, y eso se quedó
como dogma de fe.Hace unos días
escuché en un programa de televi-
sión a Rafael Pérez Gay que, entre
otras cosas,acusó dela cancelación
de un proyectoque llevaba33 por
cientode avance,aunque yo ya ha-
bíaseñaladoquelaobra no ibamás
alláde 20 por ciento.Bueno, es in-
creíblequegentetandedicadasiga
manejando cifras que las mismas
firmasencargadasnegaron.”

La entrevistaterminayfaltauna
pregunta:¿Y elFelipeAngeles, qué
leparece?¿Porquéseleatacatanto?

“Ahora, ante las evidencias, no
haymás remedioqueasumir larea-
lidad: el aeropuerto está extraor-
dinario.Ahora se le atacaporque
estálejosy esdifícilllegar,peroasí
debenser los aeropuertos,lejosde
las urbes.”

“¡
Se pretendía
cambiar la
vocación del lago
porque las aves
eran un problema

 — ;——;—].O“

 

A Las falsedades publicitarias
sobre esas instalaciones se
volvieron un dogma de fe para
los críticos del AIFA, asevera
Jiménez Espriú. Marco Peláez




