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ConelTrenMaya“nosirábienatodos”
A “Es una obra de clase mundial que no
siempre alguien se atreve a construir”,
destacan trabajadoresduranteun
recorrido de La Jornada en el tramo 3,

que recorre de Campeche a Yucatán.Sin
embargo,haygrupos y personas que
se mantienencríticosal proyecto.Foto
Marco Peláez JULIO GUTIERREZ P 16

“CON EL TREN MAYA NOS VA IR BIEN A TODOS”, SENTIMIENTO POPULAR

Un monstruo en el sureste
Tráfico, ruido y deforestación, las objeciones al
proyecto //“Elprimer conductor va a ser mujer,
esonos llenademucho orgullo”//Aquí en
Yucatánno hay impacto ecológico:Vila Dosal



La Jornada

Sección: Portada,Economía Página: 1,16,17

2023-03-26 03:35:18 1,167 cm2 $310,333.88 2/5

EFINFO, SAPI de CV (EFINFO), se encuentra actuando bajo el concepto del derecho de autor de “Libre Utilización de Obras”, con fundamento en el artículo 148 de la Ley Federal del Derecho de Autor, y los artículos 10 y 10 bis del Convenio de Berna para la Protección de la obras Literarias y

Artísticas. EFINFO sólo realiza la presente publicación por así haberlo solicitado el cliente de monitoreo de EFINFO, únicamente con el propósito de revisar la fuente de la nota y verificar los derechos de autor correspondientes a la misma; por lo que el uso de la nota es exclusivamente personal

 y privado para el cliente, sin perseguir ningún fin de lucro. Cualquier otro uso como la publicación, comunicación pública, reproducción y transmisión pública que EL CLIENTE realice no es responsabilidad de EFINFO.

JULIO GUTIÉRREZ
ENVIADO
MÉRIDA,YUC.

Antonio, de 50 años de edad,quedó
sin empleohacedos años,luegode
sufriruna caída.Es unadelasmiles
depersonasquellegaronalaPenín-
sulaenmesesrecientes.Trabajaba
para una cementeraqueprestaba
servicios para la construcción del
Tren Maya, precisamente en el tra-
mo querecorreYucatán.Es delnor-
tedelpaís,perodecidióquedarseen
Mérida a hacersu vida.Ahora ven-
deaguas en una motoa los obreros
quetrabajanen elproyectoy tiene
algo claro:“conelTren nos vaa ir
bienatodos”.

La Jornada visitó las obras de
la construcción de la estación de
Teya, a la salida de Mérida, y que
será, según explicaron ingenieros
a cargodelos trabajos,“lasegunda
estaciónmás importante”,sólopor
detrás de la deCancún.

El sentimiento de Antonio es
muysimilarentrediversoshabitan-
tes de Yucatány los trabajadores
que participan en el proyecto, que
van desdeobreros hastaingenieros
a cargo:“esuna obra quenos va a
ayudar mucho, vamos por fin a es-
tar en elojodelpaís”.En medio del
optimismo de algunos, hay otras
personas y organizaciones que se
mantienencríticashaciaelproyec-
to,queconstituyeuna delasapues-
tas demás caladodelgobiernodel
presidente Andrés Manuel López
Obrador.

El recorrido realizado es por el
Tramo 3 de la obra, que correrá
de Calkiní, Campeche a Izamal,
Yucatán. Cuando esté terminado
en su totalidad, lo que la entidad
responsabledelproyecto,elFondo
Nacional de Fomento al Turismo
(Fonatur) espera que ocurra en
diciembre de este año, tendrá 159
kilómetros, 60 de ellos de vía doble
electrificada.Tambiéndos estacio-
nes,que serán la deMérida-Teyae
Izamal, y cuatro paraderos: Calkiní,
Maxcanú,Umán y Tixkokob.

“Es una obra de clase mundial,
esun tren,notodoslosdíasalguien
se atrevea construir una obra de
este tipo y, lo más importante, es
el desarrollo que ya se está dando.
Afuera deestapartedelaconstruc-
ción ya hay puestos de trabajoque
sehan creadoy seguramentesevan
aquedar.Estamos hablandoqueto-
do eso de los empleos sí se ve,no es
mentira”,afirma uno de los ingenie-
ros queseencargade supervisar la

construcción de la estación.
La mayoríadelosdirectivospre-

firieron, por motivos de seguridad,
no dar su nombre, cla-

sin un
ro que sus declaracioneslas hacen

en día

Oportunidad de
transporte y turismo

MauricioVilaDosal,gobernadorpa-
nista de Yucatán, aseguró reciente-
mente que “elTren Maya significa
la oportunidad de llevar a nuestro
estadopartedelosmillonesdeturis-
tasque lleganaCancún y laRiviera
Maya enun mediodetransporterá-
pidoy eficiente”,por locual,calificó
elproyectode“positivo”.

“NosoygobernadordeQuintana
Roo, ni de Campeche, ni de Tabas-
co,no séquéestépasandoallá,pero
aquí en Yucatán eltren de Campe-
che a Mérida viene sobre las vías
existentes,quitaron las viejas y es-
tán poniendo lasnuevas,y deMéri-
daaCancún seestáyendosobredos
carriles de lacarretera,o sea,que el
impacto ecológico aquí no existe,
poresoestamosapoyandoestepro-

yecto”,dijoVila Dosal abanqueros
durantela86ConvenciónBancaria,
quese realizóen esaentidad.

Tambiéndioaconocerqueeljefe
del Ejecutivo le permitió hacer un
ramal del Tren Maya, hasta prác-
ticamentePuerto Progreso, “para
que tengamos condiciones, para
a mediano plazo,conectar el Tren
Maya con elPuerto Progreso, y me-
jorar lalogísticay laconectividad”.

No es si podemos,
es que debemos

Una de las principales dudas que
todavía se tienen alrededor del
proyecto es si se logrará o no ter-
minar su construcciónpara finales
deesteaño.

—¿Van a poder terminar en el
tiempoplaneadopor elgobierno?

—Noesquepodamoso no,esque
debemos hacerlo, es una instruc-
ción que se nos dio y por ellohay
gentedetodos lados trabajandoen
esteproyecto.Lo vamos aterminar,
deesopuedenestarseguros,diceel
ingenieroencargadodelaconstruc-
cióndelaestacióndeTeya.

En una parte del trazo los obre-
ros trabajan día y noche, en tres
turnos, para poder poner la doble
vía en tiempo y forma, aunque las
olas de calor obligan a tomar des-
cansos de una hora y trabajarotra
corrida.

En dicha estación, se contará
también con dos subestaciones
de electricidad, una cochera que
guarde los vagones de los trenes
queservirán derespaldoy también
un tallerde mantenimiento,ya sea
para dar servicio al Tren Maya o a

las vías en todo momento, además
habrá oficinasadministrativas.

“El trazo ya está, lo que falta es
terminar decolocartodalavía,que
enestetramocorrendos,y también
terminar de construir los talleres
y las cocheras. Cuando todo eso
estéacabado,lo que va a pasar es
quepondremos lamallaque cubri-
rá para evitar accidentes. Pero en
eso estamos, día y noche”, afirma
otro de los ingenierosque vivía en
CiudaddeMéxicoy ahoraradicaen
Mérida.

Se espera que el 8 dejulio llegue
el primer vagón de tren a Cancún,
Quintana Roo, y un mes después
dequeestopase,ya con el tendido
de las vías, se comenzarán a hacer
pruebas para que en diciembre se
comiencea dar servicios.

“Una delas cosasquenos gusta-
ríadeciresque,elprimer choferdel
trenvaa ser mujer,esonos llenade
mucho orgullo”,planteaelingenie-
ro encargado.

Un proyecto que
detona el nearshoring

“Lo que estamos viendo es un
monstruo, y eso que todavíano es-
táterminado,perova a ser eso,un
monstruo en el sureste”, asegura
uno delos encargados de la obra.

Cuentaque,laempresaqueseen-
carga de construir los durmientes
delasvíases italiana,y seinstalóen
Mérida con elobjetivodeterminar
laobray regresara su país.

“Loquetenemosentendidohasta
estemomentoesqueesaempresa
ya está en planes para quedarse
aquí en el sureste, es el llamado
nearshoring. ¿Por qué? Pues una
vez que este monstruo esté ter-
minado necesitará servicio y ellos
ven una oportunidad, entonces es
eso,lasempresasdelmundo están
pensando de unau otra forma lle-
gar alsur”

“Unadelasventajasquetienees-
temegaproyectoesqueha atraído
a gente,a trabajadoresde todo el

país a Mérida, y quizá muchos de-
cidamosquedarnosaquí,porquees
una ciudad muy tranquila,pero lo
que es un hecho es que ha diversi-
ficadolostrabajosy ha aumentado
la oferta laboral en esta zona”,de-
clara otro ingeniero, que radicaba
en Monterrey, Nuevo León, antes
de ser contratado por el Fondo
Nacional de Fomento al Turismo
(Fonatur).

La de una vida

con el Tren Maya es uno de los
elementos que más priorizan los
trabajadoresa la hora de llegar a
Yucatán.Mérida, lacapital,destaca

federativamás se-
gura paravivir,y ha tenidoun pro-
cesodeexpansión lo largode los

como laentidad

últimos 5 años, pues cada vez más
personas han comenzado a hacer
vida aquí.

“Mientras el Tren Maya traiga
mejoresoportunidadesdeempleo,
laverdadesqueyo feliz.Una delas
ventajas es que ya nos están vol-
teandoa ver por estetema del tren,
es algo que no habíamos visto.La
vidaaquíestámucho mejoraunque
también ya es más cara,por ejem-
plo,para alguienquevienea rentar
tienequepagardeentradahasta30
mil o 40 milpesos,esohabladeco-
mo ha subidolaplusvalíadeMérida
solamente”,afirma Patricia,traba-

deUber madre de un

La polémica

La polémicanohaparadoa lolargo
de los diferentes tramos del Tren
Maya; sin embargo,el 3,que reco-
rre esteestado,eselquemenos ha
tenido amparos en contra. Sola-
mente hubo uno que fue concedi-
do en febrero de 2021, pero meses
despuésfuerevocado,motivopor el
cual enYucatán se puedenrealizar
todaslasobras necesarias.

No obstante, el trazo del tramo
3 de esta obra ha tenido algunas
modificaciones,ya que en un prin-
cipio,al igualqueen Campeche,se
teníaplaneadoque iba a pasar por
el centro de la ciudad; sin embargo,
las protestas de los habitantes de
Mérida lograron hacer que el pro-
yectopase por la periferia.

También,debidoa las obras que
serealizanenMériday enotrasciu-
dades deYucatán, como Valladolid,
las quejasno han parado debido a
que las construccioneshan incre-
mentado el tránsito y las horas de
llegadadelostrabajadores,motivo
por el cual exigen que las labores
se realicendurante horarios noc-

“Cuando nosotros llegamos, sí,
claro había era
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mucha es

al menos en esta partedel trazado
del proyecto no ha habido algún
conflictoenloqueserefierea lade-
forestación”,afirma un ingeniero
encargadodeltemaambiental.

“Aunque a nosotros nos entu-
siasma mucho estetema del Tren
Maya, lo que no queremos es que

deotras del

país a quitarnos nuestra tranquili-
dad,con todo esto y también con
la llegada de más personasa vivir
a Mérida, es lo que creo es el recla-
mo más grande”, afirma Joana, una
obrera de la estaciónde Teya.

“Con el Tren Maya a todos nos
tiene que ir bien. Ya hay mucho
movimiento, yo me acuerdo cuan-
do lleguétodo estoestabasolo y ya
no,nos va a ir mejor”,dice Antonio,
elvendedorde aguas queva todos
losdías a laconstruccióndeTeya.

El trazo original del proyectoen
la página oficialya no se encuentra
disponible.Según elFonatur,elsitio
web del Tren Maya está en remo-
delación para poder actualizar las
modificaciones que se han hecho
enelúltimoaño.

6.
Sobre rieles, el
proceso de
relocalización de
empresas

 
  
A Antonio aspira a una mejor
calidad de vida en el sureste del

país.
Foto Marco Peláez
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P En tres turnos se labora para
la colocación de las vías del Tren
Maya. Foto Marco Peláez

Y Aspecto del Tramo 3 del Tren
Maya en la zona de Teya. Foto
Marco Peláez
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Tren Maya
Estaciones y paraderos

TABASCO

Tenosique
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CHIAPAS

E) Estaciones

1. Palenque 8. Izamal
2. Boca del Cerro 9. Chichén Itzá
3. El Triunfo 10.-Valladolid
4. Escárcega 11. Nuevo Xcán
5. Edzná 12.Cancún Aeropuerto
6. San Francisco Campeche
7.Teya Mérida
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13. Puerto Morelos
14. Playa del Carmen

8 El Triunfo

15. Tulum
16. Tulum Aeropuerto
17. Felipe Carrillo Puerto
18. Bacalar
19. Chetumal Aeropuerto
20.- Xpujil
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(>) Paraderos

1. Tenosique
2. Candelaria
3. Carrillo Puerto
4. Tenabo
5. Hecelchakán
6. Calkini
7. Maxcanú

Chetumal
Aeropuerto

8. Umán
9. Tixkokob
10. Leona Vicario
11. Limones
12. Nicolás Bravo
13. Conhuas
14. Centenario




