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Elinforme también sefiala que tampoca hay registro de reparaciones de mantenimiento realizadas en el tramo que se derrumbo.

Falta de inspecciones y mantenimiento,
causas de colapso en L12, concluye DNV

Falta de certificados, fallas en

el disenoy en la instalacion de
pPernos, se suman alas razones
del desplome del tramo elevado
de la Linea Dorada

Tercer Informe
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Det Norske Veritas (DNV), la empresa
encargada del tercer peritaje sobre el
colapso de la Linea 12 del Metro de la
CDMX, tras un afio del accidente, reveld
en su Gltimo informe las causas de raiz
del desplome y determind que el desgas-
te estructural provocado a lo largo del
tiempo fue por falta de mantenimiento
y de inspecciones regulares.

Lo que indica que, si se hubiera se-
guido lo recomendado en el manual de
mantenimiento, si se hubiera dado se-
guimiento a los reportes durante la cons-
truceitn y se hubieran hecho inspeccio-
nes requeridas, el derrumbe del tramo
elevado se hubiera evitado.

El diario EL PAIS dio a conocer los re-
sultados del peritaje que sefiala cuatro

“barreras™ o factores que pudieron pre-
venir el desplome o que pudieron evi-
tar que no hubiera consecuencias tan
graves, factores determinantes desde el
inicio de la construccion v durante su
operacion,

Fue revelado que el estudio no sélo
se basd en resultados de peritajes ante-
riores, que sefialaban fallas en el dise-
o ¥ construccion, sino que indagd mas
alld v analiza hechos de las tres admi-
nistraciones que estuvieron a cargo de
la construceidn de la Linea, la de Marce-
lo Ebrard, la de Miguel Angel Mancera y
la de Claudia Sheinbaum.

Seglin DNV, la primera barrera que
fallé fue el disefio, que no se cefifa a lo
que estipulan las especificaciones es-
tadounidenses para la construccidn de
puentes, un estandar de referencia en
el mundo.

La segunda barrera fue que no hubo
certificacion de la obra por parte de un
ente independiente, ademas la empre-
sa sefiala una deficiente supervision de
la construccion v que no fue respetado
el diseno de la construccion, a pesar de
que hubo reportes de inconformidades,
DNV senalo que no hay registro del se-
guimiento de ellos.

“No se certificaron las obras de inge-
nieria civil, como se suele realizar con-
forme a las mejores practicas de la in-
dustria. Las bitdcoras mostraban diver-

sas Areas en las que el trabajo se realizd
fuera de loz disenios aprobados”.

La tercera barrera que falld, segin
DNV, fue la instalacidn adecuada de los
pernos que “comprometio la integridad
de esta estructura” y senald que, en el
tramo colapsado, dos de cada tres per-
nos pudieron no haber cumplide su fun-
eign por estar mal colocados, mal sol-
dados o por faltar. Lo que provocd una
“falla en cascada” de los pernos que si
servian por ¢l desgaste acumulado en
cerca de ocho afios de operacidn.

La cuarta barrera fallida fue la falta
de mantenimiento e inspecciones sobre
la Linea 12; DNV asegura que no hay re-
gistro de que se hayan realizado las ins-
pecciones necesarias desde la inaugura-
cién en octubre de 2012 hasta el 2019,
siete anos después; durante la adminis-
tracion de Claudia Sheinbaum se realizo
una revision para ver en qué condicidn
estaba la Linea 12, pero no se encon-
tri nada. La empresa contratada, en ese
entonces, sefiald que sus resultados “no
fueron concluyentes por un muestreo re-
ducido v un periodo de evaluacion de-
masiado corto”.

Las inspecciones eran requeridas por
el manual de mantenimiento cada tres
meses, luego semestral y anualmente,
“DNV no recibid datos de dichas inspec-
ciones entre 2012 y 2019 v no parece
que dichas inspecciones se hubieran

realizado”, sostiene el informe,

El informe también sefiala que tam-
poco hay registro de reparaciones de
mantenimiento realizadas en el tramo
hundido, desde la inauguracion de la
L12 hasta la fecha del accidente.

“No se cuenta con registros de man-
tenimiento o reparacion de los compo-
nentes de concreto o metdlicos utiliza-
dos en la ingenieria civil que fueran pro-
porcionados a DNV™.

DNV reiterd que la evidencia del da-
fio era “visible en fotografias adquiridas
desde el nivel de la calle”, por lo que po-
dria haber sido detectado en una inspec-
cion visual.

El 3 de mayo del 2021 el colapso de
la L12 del Metro de la CDMX entre las
estaciones Olivos y Tezonco, dejé 26
muertos y cientos de heridos »
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