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Por retraso en la L1 del Metro, no
pagaronaempresa$398millones

AngelBolañosSánchez

El directorgeneraldel Sistemade
TransporteColectivoMetro (STC),
Guillermo Calderón Aguilera, in-
formóquesedejarondepagar398
millones de pesos a la empresa
china CRRC Zhuzhou Locomoti-
ve,encargadadelamodernización
de la línea 1 por el retraso de 241
días en la puesta en operación del
primer tramo,dePantitlána Salto
del Agua, que debió entrar en fun-
cionamientodesdemarzo pasado.
“En esteperiododeejecucióndel

proyectola empresateníaque ha-
bercobradoalMetro 590 millones

de pesos,pero por estos retrasos
sólo selehan pagado237 millones,
y ahítieneya una penalizaciónin-
directa de 398 millones de pesos”,

queesindependientedelasqueco-
rrespondanconformeloestipulado
enelcontrato.
Ante diputados del Congreso

capitalino,el funcionario dijo que
hubocuatromodificacionesalcon-
trato y en ningún caso se tocaron
elmonto ni los plazos,por lo que
dichoaplazamientono significóun
costoadicionalparaelgobiernode
la ciudad; en cambio, una vez que
se puso en operación la primera
fasedel proyectoen esetramo de
11.9kilómetros,senotificóformal-

mentea laempresaque“leestamos
imputandoun retrasode241días”.
Si bien admitió que influyeron

en ese problema la complejidad
técnica del proyecto,lo que se ex-
plicaconelhechodequeparticipan
27 subcontratistas principales, así
como elentornomundial por elco-
lapso del transportemarítimo en-
tre Asia y Europa ocasionado por
lapandemiadecovidy elconflicto
entreRusia y Ucrania —habíacom-
ponentes que procedían de esos
países-, asícomo eldesempeñode
laempresa,quetendrálaoportuni-
daddediscutiry justificaresos re-
trasos,Calderón aseguró que “sin
dudahabrá penalizaciones”y ensu

momentoseconoceránlosmontos.
“Los estamospenalizandoconto-

da severidad”, comentó al citar re-
trasos enconceptoscomo latermi-
nación de obra civil,la moderniza-
cióndetrenesy lapresentaciónde
los nuevos aparatosdevía,lo que a
su vezdemoró su instalación,entre
otros, todos documentados. “Que
huboguerra enUcraniay crisisdel
transporte marítimo, con la pena,
pero ellos tenían un compromiso
contractualcon nosotros”.

La café, en diciembre

Por otra parte, informó que en
diciembre se realizará el cierre

parcialde la línea9 durante cinco
mesesparaatenderelhundimiento
diferencialdelsueloentrelatermi-
nalPantitlány laestaciónPuebla.

En tanto comienzan las obras,

aseguróquedichotramoes seguro,
según los estudios no sólo del STC,
sino los que realizaron el Instituto
para la Seguridaddelas Construc-
ciones,elColegiodeIngenierosy la
Secretaría de Obras y Servicios; si
bien se colocó un apuntalamiento,
no fuepara soportarlaestructura,
sino paragarantizarqueresistaan-
tecualquiereventualidad.
Explicó que el desnivel entre

ambas estaciones es de 80 centí-
metros, lo que requiere una inter-

vención mayor que empezará en
diciembrecon el cierrede las esta-
cionesentrelaterminalPantitlány
Velódromo, donde el STC retirará
todos los sistemas de vías y seña-
lizaciones para que se remplacen
lastrabesquepermitanrestablecer
elnively recuperarlavelocidadde
circulaciónde los trenes.


