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EstadosUnidos, principalmercado

Jalisco descarta afectaciones

por transporte de pasajeros
en vías férreas de carga

*IP pideaprovechar
elmomentopara
construir tramo ferroviario

Encarnaciónde Díaz-
Aguascalientesqueuniría
elPacíficoconel

PatriciaRomo

estadosCeleconomista.mx

uadalajara,Jal.Peseaque
Jaliscoeselsegundoesta-
dono fronterizoconma-
yores exportaciones del
país -con cifrasalprimer

semestre 2023-, el transporte ferrovia-
rio de mercancías es elmenos utiliza-
do tantopara la importación de sus in-
sumos como para laexportación de los
productos que transforma, por lo que
organismos empresariales en la enti-
dad, descartaronposibles afectaciones
traslapublicacióndeldecretopresiden-
cialparaconcesionar sieterutasdetre-
nes de pasajerosque correrán a través
derutas de carga.

"Las empresasquemás mueven car-
gapor ferrocarrilson las industrias au-
tomotrices que no hay muchas aquí
en Jalisco; todos los demás sectores se
mueven vía marítima atravésdeMan-
zanillo, vía aéreao vía terrestre, ya sea
por el lado de Juárezo Nuevo Laredo,
prácticamente no usamos el ferroca-
rril.Prácticamentesolo semanejael2o
3% de la carga a travésde ferrocarril”,
comentó a El Economista, el coordi-
nador del Consejo de Cámaras Indus-
trialesdeJalisco(CC), CésarCastro
Rodríguez.

rrestre,es lo más fuerte,pero no utiliza-
mos eltrenpor lostiemposdeentrega”,
explicóelpresidentede Index.

Explicó que en el caso de las expor-
taciones, los clientesen Estados Unidos,
principal mercadopara lasexportacio-
nes jaliscienses, exigen a las empresas
entregarpedidos en fronteraen plazos
de entredos y tresdías,por lo quepre-
fierentrasladar la

que,dijo,por trenno nos dan los tiem.
pos ni laseguridad".

Piden concluir tramo
El presidente de la American Cham-
berofCommerce(Amcham),Capítulo
Guadalajara,Fernando García de Lla-
no Valenzuela,pidió que el transporte
de pasajerosno compita con elde car-
ga que, afirmó, "está comprobadísi-
mo que esun modelo económicamen-
teviable,rentable,y generamuchísimo
desarrollo”.

esa no que
nos den incentivos, pero que nos den
seguridad y certeza",subrayó el

De hecho, elpresidentedeAmcham
pidió que se concluya el tramo ferro-
viario entre Encarnación de Díaz, Jalis-
co y Aguascalientes,para incentivar la
atraccióndeinversiones de laindustria
demovilidad eléctrica.

"Por ejemplo, la línea Guadalaja-
ra-Aguascalientesquedesdehacemu-
cho tiempo se estápidiendo por parte
de la Iniciativaprivada, aceleraríamu-
chísimo ya no nada más elnegocio que
hay en la carga, sino las empresas por
ejemplode electromovilidad,que em-
pezarían a instalarse en Jalisco,y sa-
carían sus mercancías hacia Texasvía
férreasin necesidad de ir al centro del

país”,precisó.
Fernando García de Llano mencio-

nó que construir ese tramo ferroviario
para el transportedepasajeros,apro-
vechando el decreto presidencial, y
llenarlo con mercancía "sería un buen

negocio”.
El tramo ferroviario que conectaría

elPacíficocon elGolfodeMéxico esun
proyectosolicitadopor elsectorpriva-
do de la región desde hace más de una
década. En 2015 el Centro SCT Jalisco
prometióquesaldríalalicitaciónparael
tramo de 190 kilómetros que,para en-
tonces, requería una inversión de 8,000
millones de pesos.
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“El 70% viene aéreo; más o me
nos 20% viene marítimo y el
resto,terrestre.Y laexportación
esbásicamenteterrestre,es lo
más fuerte,perono utilizamosel
tren por los tiempos deentrega”.

GuillermodelRío,
PRESIDENTEDE INDEXOCCIDENTE.

8,000
MILLONES

depesossería
lainversiónpara
elramoqueco-
neciaríaelPací-
ficoconelGolfo

' Concentración
Durantelosprimersnuevemesesdelaño,deltotal
deexporiacionesdelpaís,64.06%setrasnporiópor
carretera.
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I Manda Nuevo Laredo
Laaduanade Nuevolaredoes laquemás
exportacionesmovilizaporelmodode transporte
ferroviario.
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Nuevolaredo, Piedros Nogales,Son. Cd.Juárez,Matumoros,Mexicali, Otras
Tomps. Negras,Coah. Chih. Tamps. B.C aduanas 
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